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1 Introduzione

Questa tesi, svolta presso il Comune di CasaleathiReno, in collabora-
zione con I'Ufficio Traffico, e stata intrapresancad fine di sviluppare il
Piano di Segnalamento, previsto dal Piano Gen@llelraffico Urbano

dello stesso Comune.

In particolare, I'aspetto del Piano di SegnalametgioComune di Casalec-
chio di Reno, che e stato approfondito, € quellatik® alle situazioni di
emergenza, ovvero uno degli obiettivi del Pianouellq di migliorare la
lettura del territorio per gli organi preposti abpto intervento, quali ad e-

sempio Pronto Soccorso e Vigili del Fuoco.

Il Piano di Segnalamento prevede un intervento attacilitare le opera-
zioni di soccorso e consiste nel miglioramento aleBegnaletica
d’indicazione, in particolare di quella relativéeavie e ai numeri civici, in
modo da implementare le informazioni gia in possesgi organi di soc-
corso interessati, eliminando i perditempo relaila ricerca della destina-

zione e fornendo ai cittadini un servizio piu edfie ed efficiente.

Questa operazione risulta particolarmente impogtamtun Comune come
Casalecchio di Reno, dove la particolare conforovezidel territorio, divi-
sa da elementi strutturali/antropici, quali autad&r e ferrovia, e fisi-
ci/naturali, come il fiume Reno, richiederebbe goaoscenza approfondita

di tutte le strade, requisito non sempre dispoaibdprattutto per gli organi




a cui non compete intervenire regolarmente su quesmune, ma che non

di rado vi si trovano a dover operare.

L'argomento sviluppato rappresenta un aspetto kém&nte importante
perché ridurre i tempi d’'intervento delle squadréPtbnto Soccorso puo
significare in molti casi salvare vite umane edmpénsabile perseguire
guesto obiettivo facendo affidamento esclusivamsaniesistemi di localiz-
zazione satellitare, ancora imprecisi e non semphezabili nelle situa-

zioni d’emergenza.

Dopo una fase di ricerca e acquisizione di infonomazrelative al Comune
di Casalecchio di Reno, alle caratteristiche danPdi Segnalamento, alla
normativa relativa alla segnaletica stradale etajf@nomastica, al funzio-
namento dei vari organi di Pronto Intervento, préceduto con un’attivita

piu pratica e progettuale.

Le principali criticita relative alla segnaleticliaterno del Comune sono
emerse dai colloqui con la Centrale Operativa 1ilBoibgna, con le Pub-
bliche Assistenze che svolgono anche attivita dnir Soccorso e con |

Vigili del Fuoco.

In seguito a questi colloqui sono stati svolti depralluoghi che hanno
confermato la presenza di situazioni problematigies, la maggior parte
costituite da strade interrotte con accesso divensonon segnalato, a se-

conda dei civici da raggiungere.

Queste realta sono state successivamente analimdadettaglio al fine di
indicare anche i possibili interventi miglioratiehe potrebbero essere pre-
visti ed affrontati tramite un progetto preliminaderiqualificazione della

segnaletica.

Inoltre le indicazioni di accesso sono state opexatente utilizzate per
renderle fruibili a utenze pubbliche attraverso thazlalita differenti: City-

Trek-Web e Google Earth. ]




Le criticita segnalate dai Vigili del Fuoco hanmwece evidenziato alcuni
problemi di accessibilita ad alcune zone di Casalecdi Reno, nelle quali

dopo una fase di studio si € proceduto a realiznéeeventi risolutivi.

All'analisi tecnico-pratica é stato affiancato yspeoccio piu teorico e gra-
zie all'utilizzo di macromodelli di simulazione #&a eseguito uno studio
della rete di trasporto di Casalecchio di Renonalssi dello stato di fatto e
delle modifiche apportate per creare scenari dfferha consentito di valu-

tare e confermare i primi elementi di vulnerabitiglla rete.




2 Plano Generale del Traffico Urbano di

Casalecchio di Reno

2.1 Territorio comunale
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Fig. 2.1 - Veduta di Casalecchio di Reno da VillsiaZa




Casalecchio di Reno € uno dei Comuni della prosiniciBologna e si col-
loca a Sud-Ovest del Comune di Bologna, a NordGehune di Sasso

Marconi e ad Est del Comune di Zola Predosa.

Data la sua estensione di circa 17,37°Kmrcui risiedono circa 35.000 abi-
tanti, il Comune di Casalecchio € caratterizzatointalevata densita abita-
tiva.

Il territorio, in parte pianeggiante e in partelicare, si sviluppa ai piedi
del Colle della Guardia, conosciuto come San Lécparzialmente fian-
cheggiato dalle colline del Monte Capra, dove gediEremo e che costi-
tuiscono le pendici del’Appennino Emiliano, ed #raversato dal fiume

Reno, da cui prende il nome, per una lunghezzaah 8 Km.

La circoscrizione del Comune nei suoi 1737 ettain@sta tale dal 1828,
suddivisa nelle quattro frazioni: Capoluogo, Cdretdizzano e Croce; nel
dopoguerra furono istituiti sei quartieri civicie@tro, Comune, Croce, Ga-
ribaldi e Marullina, ciascuno dei quali con unaesegerta ai vari servizi di

ordine sociale, culturale e politico.

Ad oggi, per le recenti normative in materia diilmtcali, non esiste piu la
suddivisione in quartieri ma si distinguono allémio del Comune di Casa-
lecchio di Reno dieci zone: Lido, Garibaldi, Celetaollocata sulla via

Bazzanese ai confini di Zola Predosa, Croce, sitgalla via Porrettana in
direzione Bologna, San Biagio, sulla via Porrettan@onfini con Sasso

Marconi, Riale, Meridiana, Marullina, Faianello giGsa Canale.

Di seguito si riportano un’immagine delle zone dis@lecchio di Reno (fig.
2.2) e la vista da satellite con le principali agestradali che attraversano |l
territorio comunale (fig.2.3).
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Fig. 2.3 — Immagine da sateltiesd Comune di Casalecchio di Reno
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2.2 Mobilita

I Comune di Casalecchio di Reno proprio per la gosizione costituisce
un nodo stradale nevralgico all'interno della rateostradale nazionale: e
infatti punto d’incontro dell’autostrada “del Sol&lilano-Roma, nota co-
me Al e dell’autostrada Al4, Bologna-Taranto, aradtéa autostrada “del

Mare”, a sua volta flancheggiata dalla tangenaalBologna.

Gli spostamenti che impegnano la rete infrastrattudel Comune, di circa
94 Km, sono sia di tipo interno, per il forte pe&eattrattivo dei centri
commerciali di livello sovracomunale situati alteémno di Casalecchio, per
I servizi che lo stesso Comune mette a disposizeoper il settore produt-
tivo e artigianale, sia di attraversamento, pecdatiguita al Comune di
Bologna e per il ruolo di smistamento del traffm@veniente dalla Bazza-

nese e dalla Porrettana.

Per quanto detto, si puo facilmente comprendemaotivo della forte con-
gestione a cui € sottoposto il Comune di Casaleccrale congestione e
resa maggiormente critica a causa della tendemapreepiu diffusa tra le
persone di scegliere il mezzo di trasporto privatoostante il diffuso ser-

vizio di trasporto pubblico all'interno della zonggetto di studio.

Va sottolineata a tale proposito la presenza dslburbana Bologna-

Vignola e la linea ferroviaria Bologna-Porretta.

La presenza della SP 569 “di Vignola”, chiamatahanAsse Attrezzato”,
che collega Bologna con Zola Predosa, risolve solearte i problemi le-
gati al forte aumento di traffico che si e regisiraegli ultimi anni e che

non sembra arrestarsi.

10




2.3 Piano Generale del Traffico Urbano

Il nuovo Codice della Strada, all’art. 36, prevdddbligo per i Comuni
con una popolazione superiore ai 30.000 abitantedigere il Piano Urba-
no del Traffico (PUT), mentre la Direttiva del Mstero dei LL.PP. del
14/04/1995 definisce i contenuti tecnici e gli adp@mministrativi per la

stesura di tale piano.

Il PUT costituisce uno strumento tecnico-amministcadi medio periodo
finalizzato a conseguire il miglioramento dellacolazione pedonale, ci-
clabile, dei mezzi di trasporto pubblico, dei vdiicocorrendo ad adeguati
sistemi tecnologici, su base informatica, di regwatazione e controllo
del traffico, nonché di verifica del rallentamertella velocita. Inoltre si
prefigge, come ulteriore obiettivo, quello di orgamare e regolamentare la
sosta e consente di apportare misure che modibalfiassi veicolari al fi-
ne di contenere e ridurre I'inquinamento acustidaagnosferico, promuo-
vere il risparmio energetico e rispettare le impiredibili condizioni di si-
curezza stradale. Il PUT agisce in accordo consglimenti urbanistici
vigenti e con i piani di trasporto e stabilisceterita e i tempi di attuazio-
ne degli interventi. Il Piano Urbano del Trafficeene aggiornato ogni due
anni e, nel caso di Casalecchio di Reno, si ezpato che operi ad “offerta
bloccata”, cioé assumendo l'infrastrutturazionestesite e al piu I'entrata
in funzione di interventi gia programmati, finartzie/o in corso di realiz-
zazione, che possono apportare effetti nel bravaite. Grazie al continuo
aggiornamento del PUT si perviene per fasi allatone della pianifica-
zione urbanistica di lungo periodo, gia definitBa#to della redazione del

piano stesso. "




Nel caso di Casalecchio di Reno, la pianificazianengo termine prevede
il completamento della rete viaria principale metkala realizzazione
dell’ultimo tratto della Nuova Porrettana, ad og@ in parte realizzata nel

tratto Sasso Marconi- Borgonuovo, al confine Sud Casalecchio.

Il Piano Generale del Traffico Urbano organizzae®nilsce le proprie scel-
te di intervento per “stanze”, cosi come il PianmuBurale Comunale
(PSC) pianifica il territorio per settori urbaniiesta analogia risiede nella
medesima struttura geografica di Casalecchio doR#&e si presenta divi-
sa da elementi di discontinuita fisica sia infratrrale/antropica, come
ferrovia e autostrada, sia naturale per la preseatedafiume Reno.
L’obiettivo principe del PSC, assunto congiuntareeatche dal PGTU, e
quello di mettere in relazione le diverse parti’dbitato per migliorare la
fruibilita dello spazio pubblico per tutti colordve abitano, lavorano o fre-

guentano Casalecchio.

Il PUT si attua attraverso diversi livelli di prdtgzione:
- il Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) chereprogetto pre-
liminare relativo all'intero centro abitato;
- i Piani particolareggiati ed esecutivi redatti @@nbiti territoriali piu
circoscritti che prevedono schemi di dettaglio eercircolazione,

I'organizzazione delle intersezioni stradali, iftidella segnaletica.

Pertanto il PGTU non € altro che la prima faseRI4T e nel caso di Casa-
lecchio di Reno é stato redatto dall’Ufficio Trafiin collaborazione con
la Polizia Municipale, con la societa in house Agl@pe con il Settore Ur-

banistica.

Alla seconda fase appartengono, invece, i Piagettore tra cui si trova |l
Piano di Segnalamento la cui attuazione, per duelriguarda le situazioni

d’emergenza, e proprio oggetto della seguente tesi.
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2.4 Piano di Segnalamento

Il Piano di Segnalamento rappresenta il primo erppido livello proget-
tuale per intervenire sulla funzionalita e la seama della circolazione stra-

dale, sia in ambito urbano sia extraurbano.

Le esperienze degli ultimi anni stanno dimostracte l'installazione di
una corretta segnaletica nelle citta contribuidte ragolarita e alla sicu-
rezza della circolazione oltre che alla qualitdadguida. Inoltre, a diffe-
renza di altri casi, e stato riscontrato che dgiiiventi sulla segnaletica stra-
dale sono direttamente percepiti dagli utenti deB&rada. Con
I'eliminazione di interpretazioni dubbie, causatesggnali mal collocati o
non leggibili, e possibile migliorare il comportante degli utenti nella cir-

colazione stradale.

Il nuovo Codice della Strada del 1992 ha recepitoieno I'importanza, per
il nostro Paese, di avere una segnaletica effieidPer questo motivo ne ha
preso in esame dettagliatamente i diversi aspatticendo la necessita del-
la progettazione della segnaletica, stabilendoddatita di localizzazione,

la qualita e la quantita dei segnali.

Pertanto il Piano di seghalamento € uno strumelidtigatorio per qualsia-
si Ente proprietario di strade e deve rispondespegifici criteri progettuali

e specifiche tecniche.

Nel Regolamento d’attuazione del nuovo Codice dstlada sono anche
contenute norme sulla progettazione dei sistenseginalamento e sulla
manutenzione del parco segnali. In particolare:

- le informazioni da fornire agli utenti della stragtano stabilite dall'ente
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proprietario secondo uno specifico progetto, ritead un'intera area o
a singoli itinerari, redatto, se necessario, dicesto con gli enti pro-
prietari delle strade limitrofe cointeressate,iaé fdella costituzione di
un sistema segnaletico armonico integrato ed effica garanzia della
sicurezza e della fluidita della circolazione pealene veicolare (art.
77del C.d. S));

- la segnaletica deve essere sottoposta a periodaifehe sullo stato
di conservazione e, in particolare per quella digazione, a valuta-
zioni sulla rispondenza alle esigenze del traficgulle necessita degli
utenti. Tali verifiche sono obbligatorie e devonss&re compiute e
programmate dall'ente proprietario, o concessionaella strada (art.
124 del C. d. S.).

Riferimenti specifici alla progettazione dei Piatii Segnalamento sono
contenuti anche nelle Direttive per la redazioneRui@gni Urbani del Traffi-
co in cui € evidenziato lo stretto legame tra Pibmbano del Traffico e i
Piani di Segnalamento, indicati come indispensabidmpletamento dei
PUT in quanto funzionali alla loro attuazione. Nélkégato tecnico alle Di-
rettive, uno specifico capitolo sulla "ldoneita ldedegnaletica stradale” e-
sprime la consapevolezza della complessita e dptitanza della stessa

agli effetti della circolazione stradale.

Il piano della segnaletica si configura come umegidi settore del Piano
del Traffico, di cui specifica le direttive genenadlative all'indirizzamento
dei flussi veicolari, alla regolamentazione dellicaazione e della sosta,
portando in attuazione tutte le scelte e le prapdstircolazione con parti-
colare riferimento agli itinerari consigliati. Panto la progettazione dei
Piani di Segnalamento é da intendersi come pagriante del piano della

viabilita in funzione della sicurezza stradale.
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| principi sui quali basare la pianificazione deflagnaletica partono dal
presupposto che essa non va intesa come elemetdtojana deve essere
considerata parte attiva nella regolazione e figiazione della mobilita.
La scelta dei percorsi da segnalare e le indicadariornire all’'utente de-
rivano dallo studio della mobilita della zona ergliisono frutto di un pro-
getto integrato. Gli obiettivi di un Piano di Sef@mento possono essere

COSi riassunti:

- rendere scorrevole e informato il traffico drattersamento;

- rendere “sicuro” il traffico locale e leggerofahdendolo da quello
pesante (di attraversamento o meno) attravers@assibile separazione di
percorsi tra le due diverse tipologie di trafficwviamente quando questa

viene ritenuta necessaria;

- ridurre gli incidenti attraverso la semplificaas delle manovre in
corrispondenza di una zona puntuale (interseziorgi)un percorso linea-
re; gli incidenti sono spesso causati da indecisidncertezze generate da
segnaletica complessa o peggio contraddittoriaoimspondenza delle zo-

ne di decisione;

- ridurre le emissioni di componenti inquinanti (PO idrocarburi in-
combusti, etc.) rendendo il traffico scorrevole isfbrmato, quindi ridu-

cendo i tempi di percorrenza.

Il piano di segnalamento prevede due fasi principalprima d’indagine e

di acquisizione dei dati, la seconda di tipo pragde.

Nella prima fase occorre raccogliere tutti i dake enformazioni utili per il
necessario svolgimento del progetto, quindi coesisilo studio, attraverso
la cartografia di base, dello stato di fatto cortipalare attenzione ai dati

dei flussi veicolari, dello schema di movimentaa@enerale e degli




itinerari principali. Le informazioni sui flussi w@lari, se non disponibili,

devono essere costruite attraverso apposite indagiloco. Successiva-
mente si deve procedere, attraverso strumentipgpato fotografico, al ri-

lievo di tutta la segnaletica esistente, sia paiaae il progettista nella defi-
nizione degli itinerari e delle intersezioni pripali, sia per evidenziare gli
elementi negativi della segnaletica esistente, camieesempio segnali
mancanti, in eccesso o vecchi, materiali non idongpaginazione grafica
non corretta. La gestione della segnaletica esestem condizioni ideali,

ma non nelle condizioni attuali di Casalecchioffiglata ad un apposito ca-
tasto della segnaletica, che, operando con l'audilinumerosi sistemi in-
formatici e programmi, € in grado di fornire in f@onreale al tecnico pre-
posto un completo resoconto delle caratteristiomeldmentali dei segnali:
ubicazione, grafica, classe di pellicola rifranggrgupporto metallico uti-

lizzato, anno di fabbricazione.
La seconda fase progettuale prevede i segueriti beasequenziali:
- definizione dell'ubicazione e funzionalita dei nusegnali;

- impaginazione grafica delle targhe e loro dimemsinento secondo

guanto prescritto dal nuovo Codice della Strada;

- scelta delle pellicole rifrangenti idonee in comfda al Disciplinare

Tecnico.

Il contenuto, la grafica e la scelta dei matetiddinei sono elementi di par-
ticolare importanza per quel che riguarda la sikzaestradale in relazione
al comportamento dell'utente. Ad esempio la manaaz I'eccesso

d’'informazioni in un segnale crea disturbo e coiaiis nell’automobilista,

influenzandone la regolarita e la sicurezza di guith’eccessiva quantita
d’'informazioni all'interno di targhe d’indicazioredmporta necessariamen-
te il sottodimensionamento delle iscrizioni in eseatenute, con una peri-

colosa diminuzione della distanza di leggibilita.
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In generale tutti i segnali d’indicazione devonmpee rispondere al crite-
rio oggettivo dell'essenzialita ai fini della siezza e della fluidita della

circolazione.

Inoltre la scelta all’interno del mercato delleljpele rifrangenti di mate-
riali non conformi alle norme del Codice della 8aacome indicato nel
seguente elaborato nel capitolo apposito sullaaetica, possono rendere
scarsamente leggibili i segnali in condizioni dikilita notturna, pregiudi-

cando quindi la fase decisionale dell’automobilista

Si puo descrivere il fenomeno di percezione e cemgione della segnale-
tica come una successione cronologica di attivitiaopmeno consapevoli
svolte dall'utente della strada durante la guid@idlmente il conducente
individua il segnale, cioe lo isola rispetto alforedo, poi lo identifica, cioe
determina il tipo di segnale, infine discriminasiinbolo specifico e proce-
de alla lettura dell’eventuale iscrizione. |l prese di percezione deve esse-
re completamente soddisfatto, cioe il segnale dmsere realizzato e in-
stallato in modo corretto in modo tale da rispordatle esigenze di
sicurezza del traffico e miglioramento della ciezbne stradale. Bisogna
pero tenere presente che i processi relativi adl@gzione ed alla conse-
guente presa di decisione da parte del conduceonme, influenzati in ma-
niera determinante dalle caratteristiche del coedte; del veicolo, della

strada, del traffico e del’ambiente.

In conclusione il Piano di Segnalamento deve cdacetutti gli strumenti
normativi disponibili per massimizzare l'efficienziella segnaletica allo
scopo di:

- facilitare 'individuazione del segnale dimensamalolo correttamen-
te in modo che l'altezza delle iscrizioni sia pamuella determinata dalla
distanza di leggibilita, funzione a sua volta deidocita di progetto della

strada in esame;
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- consentire il migliore riconoscimento dei colaai;tale proposito il
nuovo Codice della Strada prevede un codice cplaricaratterizzare cia-
scun tipo di viabilita: il verde identifica le agtoade, il blu la viabilita e-

xtraurbana, il giallo le zone di cantiere, ecc;

- consentire la migliore discriminazione del simbella leggibilita ad
una maggiore distanza studiando accuratamenteafe@del segnale e a-
dottando un corretto rapporto di brillantezza taaskritta ed il fondo.
Pertanto, dopo aver valutato lo stato della segjnalstradale verticale esi-
stente, il piano della segnaletica di prescriziaigligo ed indicazione da
prevedere sull'intero territorio deve essere camfal Codice della Strada
e deve prefiggersi come finalita principale il negamento delle modalita
di trasmissione delle informazioni all’'utente, cmnseguente aumento del-

le condizioni di sicurezza generali della stradgettp dello studio.

In particolare il Piano di Segnalamento deve egsexeeduto da una scelta
ponderata delle indicazioni dei capistrada e d&igitrattori urbani da uti-
lizzare all'interno dei percorsi, risultato di ufilosofia di segnalamento
proposta e concordata con I'ente committente.dh®iha caratteristiche di
progetto definitivo, intendendosi con questo chedsizioni adeguate per
I'installazione dei nuovi impianti segnaletici, dlimensionamento e
'impaginazione grafica delle targhe in funziondlelendicazioni da fornire

all’'utente devono essere stabiliti in questa fase.

2.4.1 PIANO DI SEGNALAMENTO DI CASALECCHIO DI RENO

I Comune di Casalecchio di Reno nell'ultimo dedena stato interessato
da un incremento di infrastrutture quali stradeascpeggi e la relativa se-
gnaletica orizzontale e verticale € stata real&Zzzantestualmente. Attual-

mente e in futuro sara necessario provvedere alautenzione, ma
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anche alla verifica del corretto contenuto dell®rnmazioni date dalla se-
gnaletica in funzione delle mutate esigenze di fiabe dalla nascita di

nuovi comparti residenziali e poli attrattivi.

Il Piano di Segnalamento deve prendere in consadera le attuali esigen-
ze di circolazione, la necessita di segnalare iimpjportanti poli attrattori e
le zone di interesse sovracomunale nella logiaketinire un sistema di in-
formazioni chiaro ed efficace, concordando il ptemeon gli enti proprie-

tari delle strade limitrofe.

All'interno del Piano di Segnalamento di CasalecahiiReno si prevede la
progettazione di un nuovo sistema di indirizzameail® attivita produttive
coordinato con la segnaletica di indicazione. Qu@sesuppone l'idea di
andare verso un progetto di riordino destinato rifivare la possibilita di
attivare un nuovo sistema di gestione di quesio dipsegnaletica oggi af-

fidato all'iniziativa privata.

Il Piano di Segnhalamento potra valutare, in accamlo le esigenze della
Polizia Municipale, la realizzazione di segnaletitdipo attivo a messag-
gio variabile (controllo velocita, countdown senm&fo ecc.), prendendo in
considerazione anche la possibilita di realizzaostgzioni fisse per

I'alloggiamento dei rilevatori di velocita.

2.4.2 SITUAZIONI DI EMERGENZA

Un aspetto saliente che rientra nel Piano di Segmaito del Comune di
Casalecchio di Reno e quello relativo alle situazaéh emergenza, ovvero
uno degli obiettivi € quello di migliorare il serio offerto agli enti/organi
preposti al pronto intervento, quali ad esempionBr&occorso (118), Vi-

gili del fuoco (115) e Pubblica Assistenza con ouahche di Pronto Inter-
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vento. Questo aspetto del Piano & proprio quelsitintende sviluppare

in questa tesi.

Questa esigenza nasce dal fatto che spesso lersegliabccorso che inter-
vengono nel territorio di Casalecchio non lo cowosc adeguatamente,
mentre la particolare conformazione del territatigisa da elementi strut-
turali, autostrada e ferrovia, e fisici, fiume Rene richiederebbe una co-
noscenza approfondita. Nelle situazioni d’emergenita “Tempo
d’intervento” e I'elemento essenziale: la tempaetstidell’intervento puo
significare in molti casi il salvataggio di unaaviv la qualita di vita futura
della vittima, per cui risulta necessario fornires@accorritori le giuste indi-
cazioni in modo chiaro e facilmente comprensiml@ppoggio a quelle gia
in loro possesso. Questo compito e assegnato egiaaketica e quindi al
Piano relativo. Si pensi a tale proposito a quanjootrebbero facilitare le
operazioni di raggiungimento del posto in cui esegliintervento con
quello che potrebbe sembrare l'intervento piu sarapbssia una segnale-
tica piu efficiente dei numeri civici.

Nell’lesempio grafico sotto riportato si puo notéreonfronto tra una se-
gnaletica poco efficace, fig. 2.4a, e una efficdice,2.4b: I'eventuale soc-
corritore nel secondo caso sarebbe informato pdetia svolta su via Bat-
tisti di trovarsi in una strada senza via di useitquindi potrebbe agire di

conseguenza risparmiando utili secondi.

via

c. battisti

patriota 18751946
SaW .

Fig. 2.4 — Confronto tra segnaletica poco efficaug, 2.4a, ed efficace, fig.2.4b 20




Nel successivo capitolo si € analizzato il pringipii funzionamento dei
principali organi che intervengono nelle situazidi@mergenza nel Comu-
ne di Casalecchio come ad esempio il Pronto SocctasPubblica Assi-
stenza di Zola Predosa e quella di Sasso Marcowigili del fuoco. Que-
sti organi sono stati successivamente interpediidi scopo di prendere
conoscenza delle problematicita da loro risconteat€asalecchio e sulla
base di queste criticita si € successivamente pguboea progettare inter-
venti migliorativi. Non sono stati contattati inegia fase né i Carabinieri,
poiché disponendo solitamente di una caserma in@gmune e quindi di
una rete capillare sul territorio italiano, si &s@#®o che conoscano bene il
territorio di Casalecchio, né la Pubblica Assistedz Casalecchio di Reno
perché non effettua il servizio di Pronto Soccarsbsolo interventi piani-

ficati e programmati per tempo.
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3 Fonti di criticita per il sistema viario
di Casalecchio di Reno

3.1 Pronto soccorso —“118”

Fig. 3.1 — Centrale operativa 118

Il Pronto Soccorso, noto anche come “118”, poichéstp € il numero da

comporre per contattarlo, € un servizio pubbliagratuito di pronto inter-
vento sanitario, attivo 24 ore su 24, coordinatouda centrale operativa

che gestisce tutte le chiamate per necessita ugenemergenza sanitaria,
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inviando personale e mezzi adeguati alle specifstto@zioni di bisogno.

Il personale operante presso la centrale operatsamposto da infermieri
professionali opportunamente formati per essegFado di gestire la com-
plessita del sistema. Questo personale svolge alo fandamentale nello
sviluppo dell'organizzazione del soccorso attravels ricezione delle
chiamate telefoniche di soccorso, 'invio del merz@occorso piu vicino
0 piu idoneo, l'assistenza, via radio, dei mezzsalicorso durante gli in-
terventi, I'allertamento ed il governo del traffisanitario nel territorio di

competenza e infine il collegamento con i presgjiexlalieri.

L’'organizzazione della centrale operativa prevedpresenza continuativa
24 ore su 24 di personale infermieristico, supporti un infermiere coor-
dinatore, che svolge le operazioni di ricezioneestigne delle chiamate,
mentre il personale amministrativo ha il compit@estire i servizi ordinari

ed e presente solo in specifici orari.

Si deve considerare che il servizio di soccorsemetato anche da medici
che hanno superato un apposito corso per 'emeagemdtoriale e da per-
sonale appartenente alle associazioni di volontarealeguatamente prepa-

rato tramite corsi specifici per soccorritori.

Alla centrale operativa 118 si rivolgono tutti ttadini che ritengono di

trovarsi in presenza di un problema, insorto impreamente, che necessiti
di un intervento sanitario di urgenza, con evemtti@sporto presso un pre-
sidio ospedaliero. La richiesta di soccorso pungane, componendo il

numero 118, da qualsiasi apparecchio telefonicla dete presente nel ter-
ritorio di competenza della Azienda U.S.L.; la tefeata € completamente
gratuita e puo essere effettuata anche da appamduablici senza necessi-
ta di inserire il gettone o la carta telefonicandimero di linee telefoniche a
disposizione e I'organizzazione del servizio petmaha rapida risposta al-

la chiamata telefonica del cittadino.
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Per riuscire ad operare correttamente la centpdeativa ha la necessita di
capire dove e cosa sia successo. Per questo nadititente che contatta la
centrale vengono poste alcune semplici domandeootorda identificare in
maniera precisa il luogo e la gravita dell’evenguéendi di inviare il mezzo
di soccorso con le capacita assistenziali adeguageella determinata e-
mergenza. Precisare il luogo dove si richiededinénto € importante per-
ché, nonostante il numero telefonico del chiamaetega sempre visualiz-
zato, la centrale ha la possibilita di avere imraggdiinformazioni sulla
localizzazione della linea del chiamante solo ssafi mentre in caso di
chiamata da cellulare la localizzazione € in viarspentale di migliora-

mento.

Per quel che riguarda le informazioni sulla gradidla situazione bisogna
precisare che non tutti i mezzi di soccorso sonmaligad esempio sul ter-
ritorio del Comune di Bologna vi sono ambulanzeické a trasporti non
urgenti, quindi senza né l'attrezzatura né la d&passistenziale del perso-
nale che ne forma l'equipaggio per soccorrere pazarticolarmente gra-
vi; ambulanze con personale, volontario e dipereJeaddestrato e prepara-
to professionalmente al soccorso ambulanze conrdoboen medico in
grado di affrontare e risolvere i casi piu grawijne, in caso si identifichi
la necessita vi e la possibilita di far interverure degli elicotteri di soc-
corso della Regione Emilia Romagra.particolare esistono tre tipologie
di mezzi di soccorso: quello di base BLSD (Basife LSupport Defibrilla-
tion) che prevede la presenza di soccorritori fjaati; il mezzo di soccor-
so intermedio ILS (Intermediate Life Support) chgeoad un autista soc-
corritore prevede nell'equipaggio un infermiere; mezzo di soccorso
avanzato ALS (Advanced Life Support) tipo autombdied elicotteri in
cui a bordo e presente personale infermieristiotedico. Nonostante que-

sta suddivisione nella pratica puo accadere chgavénviato un
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mezzo di soccorso di base su un codice rosso ml@sbulanza avanzata

Sia occupata su un altro servizio o impieghi trofgropo ad arrivare.

A tale proposito si precisa che ogni richiestaadicerso € trattata secondo
uno schema di codici di priorita, come previstolaldkcnica del Triage,
ovvero si attribuisce ad ogni intervento un codikgntificato con un
colore, per rendere universalmente identificabilegenza del trattamento.
Proprio sulla base di questo codice viene stabibtdine con cui soddisfa-
re le richieste d’intervento, per cui non vienewstgl'ordine cronologico
delle telefonate, ma si da maggiore urgenza alientiie dove il rischio
per l'interessato € maggiore. | codici colore comi@almente adottati in

Italia sono di seguito riportati.

- Il Codice Bianco: indica lI'assenza di urgenzaeme& usato nei casi in cui
il paziente presenta lievi patologie che dovreblesgere viste dal medico
curante. E detto anche prioritd 1 o taxi sanitgsmché nei codici bianchi
rientrano altresi i trasporti senza emergenza pesaentire al malato di ef-
fettuare terapie ospedaliere. Solitamente quesiaeoviene trattato dalle
associazioni volontarie. L'applicazione del coditanco non e uniforme
all'interno dei vari gruppi di assistenza: in alicpno essere assente, in altri

puo indicare trasporti rifiutati dal paziente.

- Il Codice Verde: € il codice di urgenza minorgiene usato nel caso in
cui non siano compromesse le funzioni vitali detieate. Tipici codici
verdi sono piccole lesioni, dolori o patologie ui @ paziente € comunque
stabile.

- Il Codice Giallo: implica un’urgenza, cioe e peate una compromissione
parziale delle funzioni dell’apparato circolatonorespiratorio, il paziente
non si trova in una situazione stabile, ma nonuciémmediato pericolo di

vita. Una forte dispnea ovvero difficolta respiréo emorragie, ustioni di
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secondo grado non troppo estese 0 sospette |lesloorgani interni sono

solitamente codici gialli.

- Il Codice Rosso: indica l'effettiva urgenza, ouwel paziente ha una o
piu funzioni vitali compromesse, pertanto il sogggtud essere incoscien-
te, 0 in arresto respiratorio o cardiocircolatodime e in immediato perico-
lo di vita. Da nuove direttive anche il dolore tt irradiato in una per-
sona cosciente € considerato come codice rossegspetto infarto del
miocardio. Solitamente il codice rosso viene paiduso in “Rosso Base”
e “Rosso Eco”: nel primo caso, a differenza debedo, I'automedica non

e implicitamente richiesta fin da subito.

Per le uscite in codice rosso e previsto l'utilizeogiunto dei lampeggianti

blu e della sirena.

Tutti questi codici sono sia di uscita sia di rrentovvero oltre ad essere
forniti dalla centrale allambulanza che deve @ffate l'intervento, sono

trasmessi dall'ambulanza alla centrale una vo#isano il paziente.
Infine, in ambito ospedaliero possono essere métizaltri due codici:

- il Codice Nero che non identifica uno stato divgta, ma un soggetto de-
ceduto, il cui decesso e stato constatato da umcmdutlinica figura sanita-

ria abilitata;
- il Codice Arancione che indica la contaminazidnan paziente.

Un altro motivo per cui € necessario fornire aléogtore della centrale
precise indicazioni sulla gravita dell’evento rdgenel fatto che non € sem-
pre sufficiente trasportare in fretta il pazientdl’'nspedale piu vicino: vi
sono pazienti che possono trovare il livello diistesza necessario per la
loro condizione solamente in ospedali particolartmexttrezzati con reparti
piu qualificati, come ad esempio un centro traumhogioo, pediatrico, etc.

e in molti casi l'assistenza puo e deve iniziarmadiatamente, gia a bordo
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dellambulanza, se le condizioni del paziente smdto gravi.

Pertanto solo attraverso informazioni precise,iferda chi contatta la cen-
trale, questa puo essere veramente efficace egeeti nell’'inviare la ri-

sposta sanitaria pit adeguata. Quindi fornire ctatpleti ed esaurienti non
significa perdere tempo prezioso, ma significa qugaario e a volte puo
voler significare salvare una vita. A tale propost ricorda che per legge
il tempo che intercorre tra la chiamata del’ambaka e il suo arrivo sul

posto deve essere in ambito urbano di otto mimuéntre nelle zone e-
xtraurbane si estende a venti minuti. In questedak tempo sono compre-
si la durata dell'intervista telefonica, mediamedteun minuto e mezzo,

solo in situazioni eccezionali si arriva a tre ntinil tempo necessario per
allertare il mezzo, circa trenta secondi, e quedioraggiungere il target. Si
precisa che queste tempistiche non sono da rispetéh caso di un Codice
Verde. Risulta pertanto evidente che qualsiasesfteso a ridurre i perdi-
tempo, tra cui telefonate da parte dei cittadimueenti e segnaletica
d’indicazione e numeri civici adeguatamente collipcappresentano aspet-

ti molto importanti.

Per espletare le molteplici attivita direttamentendirettamente correlate
alle emergenze/urgenze la centrale operativa 1§f@de di un sistema di
telecomunicazione avanzato di tipo radio-telefordbe consente di riceve-
re sia le chiamate da normali linee urbane chesggonda istanza, quelle
provenienti da altre centrali operative (112, 1185, ecc.) consentendo il
collegamento con i principali sistemi di emergenaa sanitaria (Vigili del

Fuoco, Polizia, Carabinieri, ecc...).

Terminata la chiamata col cittadino, I'operatordladeentrale operativa
prende in carico il caso ed invia il mezzo piu naie idoneo sul luogo
dell’evento, comunicando all’equipaggio tutte letine relative all'inter-

vento.La centrale operativa per localizzare il luogo aggiungere e
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per le successive decisioni si serve della cartiagche la Provincia le for-

nisce.

In via sperimentale, la centrale operativa 118 @lbBna sta utilizzando un
programma che, per le postazioni di Casalecchitodda e San Lazzaro,
calcola il tempo dal punto di partenza dellambakaia quello di arrivo, i-
potizzando una linea retta. | buoni risultati fiagrscontrati evidenziano la
potenzialita del programma che permette di facditia scelta del mezzo
piu vicino da inviare. In futuro si vorrebbe implentare il sistema in modo
da prendere in considerazione per questo calcatbeanmezzi in movi-
mento, liberi, che si trovino in prossimita del gwo dove si richiede
I'intervento. Quest'ultimo metodo, denominato “dmiao” o “a griglia”,
propone di suddividere il territorio in griglie, modo che, al verificarsi di
un’emergenza, venga inviato il mezzo di soccorserd, interno o prossi-
mo alla griglia comprendente il luogo dell’'emergananche se la zona non
e di sue competenze ma € solo in transito. Quetkrebbe le frequenti si-
tuazioni oggi presenti, di ambulanze che si trovamcno al luogo
dell'incidente, ma che non possono agire poichéawdarizzate dalla Cen-
trale. All'opposto, pero, se in questo metodo nowedsero essere filtrati i
codici verdi, si potrebbe verificare un problemalitiicile rientro del mez-

zo di soccorso alla propria sede.

Attraverso due sistemi disgiunti di comunicazioralio e dati, I'equipag-
gio dell'ambulanza riceve i dati relativi all'intento: l'indirizzo, il nomi-

nativo del paziente e il codice di gravita presuqiaesto codice puo al suo
interno riunire anche informazioni sul tipo di intento, sulla zona geogra-
fica, I'orario e un numero identificativo del serid. Solo nei casi piu gravi
vengono anche date informazioni personali sulloosdel paziente, poiché
le comunicazioni via radio sono soggette a risajuardanti la privacy.

Durante il percorso e possibile, oltre al costasustatto radio tra
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centrale operativa ed ambulanza, radiolocalizZamerzo attraverso il si-
stema di trasmissione dati per eventuali necedsgapporto toponomasti-
co e topografico. L'applicativo che consente aléatcale di seguire gli
spostamenti delllambulanza viene realmente utit@zolo quando le e-
mergenze sono in numero limitato e solo per siarazii raggiungimento
di civici particolarmente gravose. In generale,attif il conducente
dellambulanza e il suo aiuto sono responsabiliadstelta del percorso e
devono essere autonomi per arrivare a destinazfdrale scopo a bordo
delle ambulanze sono solitamente presenti navigsdtellitari, ma non so-
no obbligatori e spesso non vengono attivati penagaaza di tempo. Per
guesto molti di coloro che operano a bordo dellb@enze hanno dichia-
rato di utilizzare piu spesso stradari cartaceiopqo da questo aspetto na-
sce I'importanza del contributo di una buona segjiel. In ogni caso il sa-
tellitare, cosi come lo stradario cartaceo, foirmigcuna buona indicazione
per quel che riguarda le strade, ma la collocazamecivici riamane poco
esauriente anche con le attuali tecnologie. Peguesta tesi ha I'intento di
operare proprio a questo livello, cioe di miglioeto dell'indicazione dei
numeri civici.

Arrivato sul posto I'equipaggio assiste l'infortduagortando le prime cure
e ne dispone, se necessario, il trasferimentopedae, informando via ra-
dio I'operatore della Centrale. In questo casceilspnale sanitario decide

anche un codice gravita di rientro.

Durante il trasporto in ospedale vengono inoltrengoicate le condizioni
del paziente per far si che in ospedale venga afgimguanto necessario

per accogliere il soggetto al suo arrivo.

In caso di incidenti stradali, la centrale opemipuo provvedere ad allerta-
re la Polizia Stradale o la Polizia Municipale peitievi e la gestione del

traffico veicolare nel luogo del sinistro e se rssaio i Vigili del
29




Fuoco per il soccorso tecnico. All'occorrenza iBJduo anche richiedere

I'intervento delle squadre di soccorso alpino.

All'arrivo al pronto soccorso l'infermiere dell'@gaggio rivaluta il pazien-

te e stabilisce il codice colore con cui saradtathel reparto.

Oltre all'ambulanza, € possibile che venga invistautomedica sulla qua-
le si trovano un medico e un infermiere, che samor&zati a intervenire

sul paziente con le terapie piu urgenti.

Nel caso sia necessario un trasporto rapido a grdistnza, o se la locali-
ta dell'evento e difficilmente accessibile puo essaviato I'elisoccorso,
che trasporta un medico e del personale qualificatqpuo interveni-
re trasportando il paziente o agevolando il recupler feriti.
Indicativamente e stato riscontrato un andamerite dehieste di soccorso
durante la giornata che presenta due picchi: mhpradalle ore 10.00 alle ore
15, il secondo dalle ore 16.00 alle 18.00, andamandlto simile a quello

dei flussi di traffico.

Si riporta di seguito il diagramma di flusso debeerazioni che si susse-

guono in un intervento di emergenza come sopraittesc
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SITTTAZICWE DI EMERGENZA

Y

COMPOSIEIONE DEL HUMEERO 118

¥

EISPOSTA ALLA CHIAMATADELLA CENTEALE
OPERATIVA 118

h

TEASMISEIONE DI INFOEMAZIONT: LUTOGO
ACCADTTO, TIPO EMEE GENZA, GEAVITA

PEESULINTA

k. J
VIO DEL MEZZO DI 3OCCORSO PIU IDONEC E
VICING DA PARETE DELLA CENTEALE

Y

COWNTINTC SCANWEID DI INFOEMMAZIONI TRA
CEMNTEALE ED EQUIP AGGIO AMETULANZ A
IWNCARICATA AT SOCCOESO: NOMINATIVO

PAZIENTE, INDIRIZZO, CODICE DI GRAVITA. .

k4

AREIVO SUL POSTO E PEIMA ASSISTENZA

k

EVENTUALE TEASFERIMENTO IN OSPEDALE: IL
PIT VICTNO E IDOITED

¥

TEASFERIMENTO INFOERILA ZIONI EQTIIP AGGIO-
COSPEDALE PER BUOMA ACCOGLIENZA DEL

PAZIENTE AL SUQ ARRIVO I CSFEDALE

Fig. 3.2 — Flow chart delle operazioni del 118 imausituazione di emergenza
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3.2 Pubblica Assistenza GVS Valle Lavino

Il “Gruppo Volontario di Soccorso Valle Lavino” &aso costituito il 24
agosto 1987, riconosciuto come Associazione ned E9@critto al Registro

Regionale del Volontariato nel 1994.

E un'Associazione Volontaria di Pubblica Assiste@l US, Organizza-
zione non Lucrativa di Utilita Sociale, e aderist ANPAS, Associazione

Nazionale delle Pubbliche Assistenze.

Opera, principalmente, nel settore sanitario detsiso e del trasporto in-
fermi tramite ambulanze, nel trasporto dei disabdn mezzo attrezzato,
nella diffusione delle normali tecniche di primacsorso sanitario, nel dif-
fondere e rendere popolari le norme profilatticdegeeniche atte a preser-
vare la salute pubblica e nel settore della ProtezCivile per porgere un

valido aiuto nelle pubbliche e private calamita.

Dispone di circa 100 volontari che per regolamet@eono coprire almeno
dodici turni I'anno, di cui almeno cinque tra sababmeriggio, sera e fe-
stivi serali. Si precisa che una giornata e diursquattro turni (7.00-13.00,
13.00-19.00, 19.00-24.00, 24.00-7.00).

Il motivo per cui é stata interpellata in questsefdi reperimento delle cri-
ticita anche la Pubblica Assistenza Valle del Laveche questa presta ser-
vizio, nell’ambito del’emergenza e soccorso sarotaxtraospedaliero, sul
territorio dell’ASL Bologna Sud, in cui rientra arme il Comune di Casa-
lecchio di Reno. Inoltre, sempre tramite la Cert@perativa 118 di Bolo-
gna Soccorso, dalla postazione operativa di Zatad¥a, la Pubblica Assi-

stenza Valle del Lavino copre le emergenze nei CQonui Anzola
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dellEmilia, Crespellano, Monte San Pietro, Zolaedrsa e parzialmente
Sasso Marconi, servendo un bacino di popolaziormdtici 85.000 abitanti.

In figura 3.3 sono riportati i Comuni nei qualientiene la Pubblica Valle
Lavino per servizi d’emergenza sanitaria e si patare la forte incidenza
del Comune di Casalecchio rispetto agli altri Conper quel che riguarda

il numero degli abitanti.

COMUNI NEI QUALI E' SVOLTO SERVIZIO D'EMERGENZA CON AMBULANZA

COMUNE SUPERFICIE NUMERO ABITANTI
Km quadrati km x km

Anzola dell'Emilia 36,6 6,1 11.785
Casalecchio di Reno 17,4 4,2 35.091
Crespellano 37,5 6,1 9.233
Monte San Pietro 74,7 8,6 11.396
Zola Predosa 37,8 6,2 17.790

Totale 204,0 14,3 85.295

Fig. 3.3 — Comuni nei quali opera la Pubblica Assinza Valle Lavino

Infine, la Pubblica Valle Lavino effettua il seriozdi trasporto infermi (vi-

site, dimissioni, dialisi, disabili che necessitahoaggiungere centri riabi-
litativi, ecc.) sia in maniera diretta sia attrasgerconvenzioni sottoscritte
con le Amministrazioni Comunali per erogare serdiziipo sociale ai pro-

pri cittadini dalla sede dell’Associazione a Caiderdi Monte San Pietro.

In figura 3.4 si riportano il numero di intervedgl GVS Valle Lavino rela-

tivi al’anno 2008, distinti in servizi d’emergengaservizi di trasporto.
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2008

Servizi di emergenza 125

Servizi di trasporto 114

Fig. 3.4 — Numeriarventi GVS Valle Lavino

L’equipaggio minimo e costituito da un Autista, peasabile della guida e
dell’efficienza dellambulanza, e da un Soccoretorresponsabile

dell'attivita sanitaria, in modo da assolvere &llezioni di assistenza, cari-
camento, trasferimento e consegna del trasportagmtre I'equipaggio

massimo e formato da un autista, un soccorritrenteialmente medico, e
altre due persone con titolo equiparabile o inferigparelliere o aspirante).
In genere si cerca di predisporre equipaggi dp&aesone in modo da assi-

curare un’assistenza adeguata in ogni occasione.

La Pubblica Assistenza Valle Lavino dispone induwit dieci mezzi, di cui
due utilizzati per il servizio d’emergenza in congmne con la centrale del
118. Questo servizio deve essere espletato carsmza di una ambulan-
za con equipaggio di volontari in postazione a Zétadosa, tutti i giorni
feriali dalle ore 19.00 alle 24.00, e con due melzzante i giorni festivi 24

ore su 24.

In figura 3.5 si riporta la foto del mezzo di sosm abilitato per il servizio
di emergenza sanitaria, collocato nella postazir#ola Predosa e pronto

per l'intervento.
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Fig. 3.5 — Foto del mezzo adibitsailvizio di Pronto Soccorso

L'ambulanza viene attivata via radio dalla Cent@perativa 118 di Bolo-
gna, a cui confluiscono tutte le chiamate di sogeatella provincia effet-

tuate dalla cittadinanza al numero unico 118.

Le radio a disposizione della Pubblica AssistenalleM_avino sono diver-
se: una centrale in sede, una su ogni ambulanaa par ogni volontario in
servizio, tutte collegate tra loro e con la CertrAl8. Nel momento in cui
la Centrale Operativa 118, in base alle informazimevute dalla telefona-
ta del cittadino, decide di destinare il servizieaolccorso a questa sede, tut-
te le radio della Pubblica, sopra citate, trasmettta chiamata; in gergo
tecnico si dice che la centrale invia la selettiva.Pubblica Assistenza ri-
sponde alla selettiva con “Avanti per Zola 61", exwv il Gruppo Volonta-
rio di Soccorso Valle Lavino, con 'ambulanza a euassegnata la sigla
“Zola 61", e pronto a ricevere il servizio. Questene trasmesso dalla

Centrale alla Pubblica che conferma di aver riceMatinformazioni con
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I'affermazione “Bene Copiato”. A questo punto lanpa ambulanza della

Pubblica puo patrtire.

In fig. 3.6 € stato schematizzato il procedimermyora descritto.

CHIANMATA
D'EMERGENZA ALLA
CEWNTRALE OPEFATIVA

IDENTIFICAZIONE
LUOGO EVENTO
SCELTA IDENTIFICAZIONE
DELL'OPERATORE PAZIENTE E TIPO
DEL MEZZD DA URGENZA

INVIARE

INVIO SELETTIVA:
' CHIAMATA CENTRALE-
SEP.A. VALLE
LAVINO E VICINO P.A. E TRASFERIMENTO
AL TERGETE INFORMAZIONI
LIBERA
¥
CONFERMA DI RICEVUTO
SERVIZIO
¥
PARTENZA DEL MEZZO
DI SOCCORSO

Fig. 3.6 — Flow chart dell’assegnazione del sexvidi pronto soccorso

Oltre al sistema radio 'ambulanza dispone di umipucioeé un monitor la
cui schermata al momento della selettiva riportanlermazioni sul servi-

zio: giorno, ora, indirizzo dellintervento e statdi salute
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dell'infermo. Una schermata molto simile e dispdeilanche sul computer
della centrale, (fig. 3.7), in cui compare: I'indmone se il servizio di soc-
corso e stato assegnato ad una ambulanza o merodige alfanumerico
in cui é riportato il luogo dove si € verificat@Vento, il tipo di infortunio
presunto che l'infermiere della centrale ha stabiln base alla chiamata
col cittadino e il colore dell'intervento; il Comare l'indirizzo del posto
dove si richiede I'intervento; il riferimento, adeampio il cognome da cer-
care sul campanello se si tratta di un soccors@asa e il numero telefoni-
co; il mezzo che la Centrale invia e infine la fdsésoccorso aggiornata in

tempo reale.

INTERVENTI IN CORSO GESTITI DALLA CENTRALE OPERATIVA 118 BOLOGNA
AGGIORNATO AL giorno/mese/anno ALLE ORE...LOCAL TIME (GMT+1)

| s| cop. | coMuNE | INDIRIZZO | RIFERIMENTO | MEZZO | FASE | STATO |

Fig. 3.7 — Schema della schermata del dump del atenmella sede della Pubblica

Nelle chiamate tra la Centrale 118 e le altre adibite al servizio di Pron-
to Soccorso si utilizza I'alfabeto fonetico radietgafico, detto anche alfa-
beto NATO, comprensibile da persone di lingue d#fei. In base a questo
alfabeto, la prima lettera del codice alfanumeraticgui si € accennato so-
pra, che indica il luogo dove si € verificato I'et®, € S = “Sierra” se
I'evento si € verificato in strada, P = “Papa” ahdica luoghi pubblici, Y =

“Yankee” cioé in impianti sportivi, K =“Kilo” overo in casa, L = “Lima”

in impianti lavorativi, Q = “Quebec” nelle scuolé = “Zulu” che indica al-

tri luoghi. La seconda lettera del codice alfanuatgrabbinata ad un nu-
mero, che riporta il tipo di infortunio presuntoCa se si e verificato un

trauma, C2 per un problema cardio, C3 respirat@+neurologico,
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C5 psichiatrico, C6 neoplastico, C7 intossicazidD@,altre patologie, C9

patologia non identificata, CO etilista.

L'ultima lettera indica invece il codice colore:=Bbianco, V = verde, G =
giallo, R = rosso base e rosso eco. A livello asiwcodice colore viene ri-
conosciuto perché ogni servizio elencato nel duropl@rato in base al co-

dice colore.

Prima della partenza del mezzo di soccorso datle,s® si ritiene necessa-
rio, dall'indirizzo riportato nel dump si puo acezd a google map per vi-
sualizzare sulla pianta la zona dove recarsi. $wltre a disposizione del-
le mappe cartacee su scala comunale dei terrbwe th Pubblica Valle del
Lavino puo intervenire. In caso di necessita si pnohe attivare a bordo

dellambulanza il satellitare.

Per quel che riguarda la fase dell'intervento |sgtali sigle sono IN, se la
chiamata cittadino-centrale € in corso, PA, seladra di soccorso € parti-
ta, AR, se é arrivata sul posto, CA, se l'infortiena stato caricato sul mez-
zo, D1, se é stato raggiunto 'ospedale di destim&z Viene anche riporta-
ta la relativa ora. Le informazioni relative allasé sono aggiornate
dall’equipaggio tramite il dump sul’ambulanza masano che le varie o-

perazioni sono svolte.

Al termine del servizio, il responsabile del sosmdeve compilare una
scheda in duplice copia, di cui una da rilasciaentialmente all’ospedale
che ha ricevuto I'infermo, in cui si riportano wite informazioni sul servi-
zio di pronto soccorso effettuato: data, luogorweato, riferimento, mez-
zo, orari della chiamata, dell’'arrivo sul posto) darico e dell’arrivo in

pronto soccorso, patologia, codice, tipo di seoyimominativi dell’autista,

del soccorritore e del barelliere, dati del pazewbndizioni di salute rile-

vate, codice assegnato e d'ingresso in ospedale.
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Di seguito si sono riportate le foto scattate dtegda visita alle sede della
Pubblica Valle Lavino: in figura 3.8 si puo osseevka postazione del GVS
Valle Lavino, mentre in figura 3.9 € visibile I'apato tecnologico a bordo

del’ambulanza.

Fig. 3.8 — Foto della paatane del GVS Valle Lavino

dump

navigatore

Fig. 3.9 — Foto apparaézmhologico
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3.3 Pubblica Assistenza di Sasso Marconi

La Pubblica Assistenza di Sasso Marconi nasce Digémbre 1982 come
Associazione Volontaria. Nel 1983 I'Associazion&iia ad intraprendere
I'attivita di soccorso e dal 1994 comincia a usihze il numero telefonico

118 per le chiamate di emergenza.

Attualmente la Pubblica di Sasso Marconi dispon24di volontari e copre

circa 4800 servizi all'anno, di cui 2500 urgenze.

Oltre agli interventi di soccorso si occupa di si®siza sociale, Protezione
Civile, solidarieta internazionale e promozionetudle dal momento che
la Pubblica Assistenza di Sasso Marconi fa parlbANPAS dell’Emilia
Romagna.

L’ANPAS, ovvero I’Associazione Nazionale PubblicAssistenze, e stata
fondata nel 1904 ed e la piu grande associaziaoa i@liana di volonta-
riato. Gli ambiti in cui operano le Pubbliche A¢siwe aderenti ad ANPAS
sono di seguito riportati:

- emergenza sanitaria 118;

- trasporto sanitario e sociale;

- donazione del sangue;

- protezione civile e antincendio;

- interventi sociosanitari;

- solidarieta internazionale;

- servizio civile;

- mutualita ed aggregazione sociale;

- formazione;
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- cremazione;
- promozione della solidarieta;
- salvaguardia, difesa e soccorso animali.

La Pubblica Assistenza di Sasso Marconi € statavotia in questa fase di
reperimento delle informazioni riguardo alle prabédicita relative alla se-
gnaletica stradale presenti nel Comune di CasalecthirReno dal momen-
to che spesso questa si trova ad operare nebtesrgopra menzionato con
funzione di pronto intervento. Infatti, anche serlaggior parte degli inter-
venti sono svolti tra il Comune di Sasso Marcoguello di Marzabotto, la
Pubblica Assistenza di Sasso interviene a CasatecthReno come se-
conda o terza ambulanza, ovvero quando l'intervantopuo essere svolto
né dal Pronto Soccorso del’Ospedale Maggiore nka dRubblica Assi-

stenza di Zola Predosa. Inoltre, quando in futurdikzzera ordinariamen-

te il metodo dinamico descritto nel paragrafo Bdgssibili interventi della

Pubblica di Sasso all'interno del Comune di Casdilecaumenteranno.

La Pubblica Assistenza di Sasso Marconi copre anoheatto autostradale
significativo sull’Autostrada Bologna-Firenze: dalsello di Sasso a quello
di Casalecchio in una direzione e da quello di &asguello di Vado in di-

rezione opposta.

In totale i mezzi di soccorso a disposizione dedbAciazione sono dodici,
di cui quattro utilizzati per l'attivita sanitaride tipologie di mezzi sono
varie e tra queste si trova anche un particolarezomnéenominato CoRES,
acronimo di Comunicazione Radio di Emergenza SaaitQuesto mezzo
polivalente ha lo scopo di essere utilizzato inrist@ situazioni, come ad
esempio le attivita in generale della Pubblica #tesiza ma anche per le
esigenze della Protezione Civile, come ad esenagiim imobile o appoggio
logistico al 118 e al Soccorso Alpino del’lEmiliamRagna per tutte quelle

situazioni definite di “maxi-emergenzall. mezzo, disponibile per
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I'intera provincia di Bologna, € idoneo per il cdoramento radio sanitario
e logistico ed € quindi utilizzato in tutte quedimergenze dove questo e ri-
tenuto necessario. Il mezzo polivalente, denomimaatthe “Marconi 97, &
dotato di due postazioni operative: una piu digeadmunicazione radio,
I'altra piu informatica e gestionale ma con cuigtialmente possibile effet-
tuare comunicazioni radio. In totale gli apparatilio sono dieci e le fre-
guenze operative sono dodici. Inoltre a bordo sostallati un ripetitore
mobile, un amplificatore audio con relativo radiecerafono ed un compu-
ter portatile con accesso a internet tramite réd& 5/GPRS e Wi-Fi inter-

na/esterna.

L’Associazione € in grado di offrire un coordinartedei soccorsi a qua-
lunque tipo di evento, dal piu territoriale, conteesempio una gara cicli-
stica 0 una maratona sia di tipo amatoriale siaiatjoa, al piu complicato,
come un’esercitazione o un concerto, dal momen# albordo possono
trovarsi figure professionali come infermieri o nw@d poiché il contatto
radio con le centrali operative della provinciaBblogna viene sempre

mantenuto.
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3.4 Vigili del Fuoco — “115”

Il Corpo Nazionale dei Vigili del Fuoco, prima framntato nei vari corpi
comunali, nasce come tale con il Regio Decreto kedgl 27 febbraio
1939, successivamente convertito in Legge 157@delicembre 1941, ed
e “chiamato a tutelare I'incolumita delle personk&a esalvezza delle cose,
mediante la prevenzione e l'estinzione degli incentlapporto di servizi

tecnici in genere, anche ai fini della proteziontaerea”.

In seguito allo sviluppo del Paese questi compiticsdiventati sempre piu
complessi e differenziati, fino a che, con il D.Lg. 139 dell 8 marzo
2006, si e stabilito che il Corpo Nazionale deiiWidel Fuoco € una strut-
tura dello Stato ad ordinamento civile, per mezeb quale il Ministero
dell'Interno assicura il servizio di soccorso pubble di prevenzione ed e-
stinzione degli incendi su tutto il territorio namale, nonché lo svolgimen-

to di altre attivita tipo la difesa civile.

| Vigili del Fuoco sono pronti ad intervenire, giore notte, per il soccorso
di persone, la salvaguardia di beni, la tutela'alalbiente. Caratteristiche
essenziali, simili a quelle del 118, sono la rapidii intervento, la compe-
tenza e 'esperienza acquisita in precedenti &ttoii protezione civile che
si rivelano ancor piu fondamentali nell'opera dicwso alle popolazioni

colpite da calamita naturali o grandi eventi diszst

Il Corpo Nazionale dei Vigili del Fuoco, e impegmanche a fianco dei
bambini da quando ha ricevuto la nomina di "amlzasce di buona volon-

ta" da parte del Comitato Italiano per I'Unicef.
Gli interventi dei Vigili del Fuoco sono caratterai da immediatezza del-
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la prestazione, e, oltre alle professionalita telwaidei componenti del
Corpo, sono richieste idonee risorse strumentdié swali proseguono stu-

di di ricerca e prove sperimentali.

Nello specifico sono compresi tra gli interventinei di soccorso pubblico

del Corpo nazionale:

- I'opera tecnica di soccorso in occasione di idgedii incontrollati rilasci
di energia, di improvviso o minacciante crollo #uale, di frane, di piene,
di alluvioni o di altra pubblica calamita;

- I'opera tecnica di contrasto dei rischi derivatdil'impiego dell’'energia
nucleare e dall’'uso di sostanze batteriologichemiche e radiologiche.

Gli interventi tecnici di soccorso pubblico del @orNazionale si limitano
ai compiti di carattere strettamente urgente earessiel momento in cui
termina 'effettiva necessita.

In caso di eventi di protezione civile, il Corpo Zi@nale assicura anche,
nell’ambito delle proprie competenze tecniche,itazione degli interventi
tecnici di primo soccorso.

Nell'ambito delle proprie competenze istituzionalimateria di difesa civi-
le, il Corpo dei Vigili del Fuoco svolge anche &ggenti attivita:

- fronteggia, in relazione alla situazione intefinaale, mediante presidi sul
territorio, i rischi non convenzionali derivanti @aentuali atti criminosi
compiuti in danno di persone o beni, con l'usordiianucleari, batteriolo-
giche, chimiche e radiologiche;

- concorre alla preparazione di unita antincendi@&orze armate;

- concorre alla predisposizione dei piani nazioeakrritoriali di difesa ci-
vile;

- provvede all'approntamento dei servizi relatiVaddestramento e all'im-
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piego delle unita preposte alla protezione dellpoparione civile, ivi com-
presa l'attivita esercitativa, in caso di eventiitie

- partecipa, con propri rappresentanti, agli orgaoliegiali competenti in
materia di difesa civile.

Sulla base di preventivi accordi di programma, okid Nazionale pone a
disposizione delle Regioni risorse, mezzi e persopar gli interventi di
lotta attiva contro gli incendi boschivi. Questéadunzione di preminente
interesse pubblico poiché e diretta a conseguaagrelo criteri applicativi
uniformi sul territorio nazionale, gli obiettivi dicurezza della vita umana,
di incolumita delle persone e di tutela dei bede#’ambiente. Nello svol-
gere questo compito il Corpo Nazionale sfruttartznpzione, lo studio, la
predisposizione e la sperimentazione di norme, mjsarovvedimenti, ac-
corgimenti e modi di azione volti a evitare I'ingenza di un incendio e
degli eventi ad esso connessi 0 a limitarne le egumsnze. Questa attivita
si esplica in ogni ambito caratterizzato dall’espiosie al rischio di incen-
dio e, in ragione della sua rilevanza interdisoi@te, anche nei settori della
sicurezza nei luoghi di lavoro, del controllo deripoli di incidenti rilevan-
ti connessi con determinate sostanze pericolodkertergia, della prote-
zione da radiazioni ionizzanti, dei prodotti datooaone.

L’'organizzazione a livello centrale del Corpo Namate si articola in
Direzioni Centrali e Uffici del Dipartimento. Lerstture periferiche del
Corpo nazionale si articolano nei seguenti uffiditerritorio:

- Direzioni regionali dei Vigili del Fuoco, del soarso pubblico e della di-
fesa civile istituite per lo svolgimento in ambigionale delle funzioni i-

stituzionali;

- Comandi provinciali istituiti per I'espletamentoambito provinciale del-

le funzioni istituzionali;
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- Distretti, distaccamenti permanenti e volontaoiosti di vigilanza, istituiti

alle dipendenze dei comandi provinciali;

- Reparti e nuclei speciali, per particolari athvoperative che richiedano
I'impiego di personale specificamente preparatamche I'ausilio di mezzi
speciali o di animali.

Tra i Comandi provinciali si ricorda I'organizzarm® di quello di Bologna
per il quale il sistema di soccorso tecnico urgenbasato sulla presenza di
8 sedi permanenti, di cui una aeroportuale, ubioaite aree piu densa-
mente abitate a partire da Imola e Budrio, finocdoBna, anche con il Di-
staccamento "Carlo Fava" nel centro storico, e E€ashio di Reno dove si
trova il Distaccamento "Dante Zini", prossimametntesferito a Zola Pre-
dosa per coprire meglio il territorio appenniniédtre due sedi, nate ulti-
mamente, Pianoro e Vergato, sono ubicate sullalwéaberso le piu di-
stanti aree appenniniche. Inoltre, un sostanziate iesostituibile
completamento del sistema € costituito da 8 seldintarie, situate sia sul
versante appenninico sia nelle zone pianeggiambird est di Bologna, che
consentono di contenere notevolmente i tempi @édri@nto in moltissimi
comuni, e di poter contare, nelle situazioni di gravi emergenze, su un
numero di squadre di rinforzo variabile da 8 a dditituite da circa 250

Vigili del Fuoco volontari.

In particolare nella Provincia di Bologna sonoetadividuate 103 zone, a
ognuna delle quali sono stati assegnati tre diataeati, scelti in modo da

minimizzare i tempi di intervento.

Ad esempio alla zona che individua il Comune didl&schio i distacca-
menti assegnati sono: Dante Zini, Carlo Fava elguiglla Centrale. Per-
tanto, nonostante in caso di urgenza nel Comuré@adalecchio di Reno i
Vigili del fuoco a cui compete l'intervento sianoaedli del Distaccamento

“Dante Zini”, puo capitare che si trovino ad ageesquadre dei Vi-
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gili del Fuoco del Comando provinciale di Bologmagielle del Distacca-
mento sono gia impegnate. In una situazione detrgern cui le squadre
che intervengono si trovano in un territorio norettamente sotto la loro
competenza, si puo ipotizzare che la conoscenda datatteristiche del
territorio e della dislocazione delle strade nam siolto approfondita, per
cui una segnaletica efficace, sia per quel cheardp i nomi delle vie sia

per i numeri civici, puo aiutare a rendere l'intexeto tempestivo.

In figura 3.10 si riporta la statistica sui numeriinterventi per distacca-

mento.

STATISTICA INTERY ENTI PERDISTAC CAMENTO

MONGHIDORO [jots
MONZUNO |67
MEDICING 331
CASTIGLONE DEI PEPOLT [Eomiass
BAZZANO [E 447
5. GIOVANNI IN PERSICETO [I 4eg
GAGGLO MONTANO [Tt 5
S, PIETRO IN CASALE [Tz
NUCLEQ GMZT 57
NUCLEO ELICOTTERT o155
AERORORTO [l 49
VERGATO [Elyyy
PIANGRO [T 415
BUDRIO [E <7
oL [ 136

DANTE ZINI | 1636
< CARLO FAVA 3338

SEDE CENTRALE | 4070

a 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500
N” INTERVENTI

Fig. 3.10 — Statistica dei numeri di intemto per distaccamento

47




Si nota che il distaccamento di Casalecchio di Reabsecondo posto per
numero di interventi in Provincia di Bologna peraupre anche gran parte
dell’Appennino, poiché la maggior parte dei diseEuenti in queste zone

sono volontari, per cui non sempre dotati di medanei all'intervento.

Si precisa che tutte le chiamate arrivano alla @&tOperativa dei Vigili
del Fuoco di Bologna, analogamente a quanto avyenal Pronto Soc-
corso. Gli interventi dei Vigili del Fuoco, per@r tutti classificati come
Soccorso Tecnico Urgente, per cui l'uscita del medalla sede avviene
con sirena e lampeggianti accesi. Non esiste p&adstinzione di priorita
tramite il Codice Colore, come avviene nel Pronbac®rso. Gli unici altri
interventi dei Vigili del Fuoco possibili sono gliedu appuntamento e in

genere a pagamento.

Durante la chiamata, a indirizzo comunicato daadino e inserito nel
programma dall’'operatore, il luogo dove intervenirene localizzato sulla
cartografia in automatico, in modo che, nel casprdblemi di localizza-
zione, vengano subito chieste informazioni agguenall’'utente. La carto-
grafia a disposizione del Corpo dei Vigili del Foae quella di Tele Atlas,
che viene pero trasferita dal Ministero, per cuesgo gli aggiornamenti

vengono effettuati in ritardo.

| Vigili del Fuoco, per programmare qualsiasi intrto di sviluppo e po-
tenziamento del servizio di soccorso, hanno dosgtidiare i fattori di ri-
schio delle singole aree comunali fino a perveadaina mappatura del ri-
schio provinciale. Per questa analisi sono stasipgn considerazione, per
ogni Comune, la densita abitativa, il numero diediamenti industriall,
commerciali e artigianali soggetti al controllo dégili del Fuoco, ed Il
numero di interventi di soccorso effettuati nedfinai tre anni. Elaborando
con un apposito algoritmo questi dati, € statavetauna mappatura della

provincia suddivisa in cinque fasce di rischio.
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Fig. 3.11 — Mappatura del rischio della provinciaBblogna
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Dalla figura 3.11, che riporta la “mappatura dethio” si puo notare che il
Comune di Casalecchio presenta un livello di risgiari a 2-4, cioe abba-
stanza elevato a causa della stretta vicinanz&a@wolune di Bologna.

Successivamente alla mappatura del rischio € satoapposto il dia-
gramma delle curve isocrone dei tempi di interveadizhé quest’ultimo e
il principale fattore da prendere in considerazjauprattutto se superiore

ai 20 minuti, posti come limite per legge per im@atti in provincia.

m  JEOCRGMA 1D
— 1TOCROEA I5"
m— TEOCROEA 20
—_— TEGEDEN 30

Fig. 3.12 — Mappa delle isocrone
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Dalla correlazione tra la mappa del rischio e gudklle isocrone si sono
potute evidenziare le aree piu critiche, cioe guetn livello di rischio e
isocrone elevati, in modo da ipotizzare gli intenveli sviluppo delle sedi
sul territorio. In questa fase si e tenuto contohandella topografia indi-
cante le aree a rischio idrogeologico e delle padcarterie di comunica-
zione, ferrovie ed autostrade sia in esercizians@ostruzione, che per lun-
ghezza, indici di incidentalita e caratteristichell& merci trasportate,

costituiscono un rischio non trascurabile.

In conclusione di questo lavoro sono state reakzeamesse in funzione le
due sedi dei distaccamenti permanenti di Piandrergato e quelle volon-
tarie di Bazzano e Monzuno, che, oltre ad intemeesul territorio di loro
competenza, forniscono supporto al servizio di gmax su tutta la provin-
cia. Inoltre si sono rilevate necessarie altre eusedi di servizio ma la loro
eventuale apertura dipende dalla disponibilitaede#icessarie risorse uma-

ne, logistiche e strumentali.

Accordi e protocolli d’intesa tra il Comando deigui del Fuoco ed altri

Enti e istituzioni regolano e indirizzano il lavodel 115. A tale proposito
recentemente e stato approvato un protocollo danpeesso la Prefettura di
Bologna tra Vigili del Fuoco, 118, Polizia Stradal&ocieta Autostrade per
I'ltalia, che ha definito le procedure di soccarscaso di incidenti sul trat-
to urbano dell'autostrada Al4, ove € in corsoedlizzazione la terza cor-
sia dinamica di marcia, in sostituzione della @iiemergenza. Le proce-
dure prevedono un continuo collegamento, anchernamgini riprese da

telecamere poste ogni 500 m, tra le Sale OperdgVd&15 e il Centro ope-
rativo unificato autostradale. Inoltre é stata gtvlinstallazione sul per-
corso di cancelli mobili comunicanti con la tangate di Bologna e di una
conduttura di naspi antincendio ogni 100 metri. &gpevolare I'accesso al

luogo di eventuali incidenti in condizioni di tradfd intenso, il Co-
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mando ha ricevuto in comodato d'uso tre automeaisgrcorso di dimen-
sioni ridotte, dotati di tutte le attrezzature idene di sistema antincendio
"water mist" da 400 litri.

Altri esempi di protocolli sono quelli fra i Vigildel fuoco di Bologna, la
Provincia, il Comune di Pianoro e TAV (Alta VelatiEerroviaria) e quello
stipulato con il servizio di soccorso sanitario i utilizzo dei defibrilla-

tori da parte del personale dei Vigili del Fuoco.
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35 Sportello Semplice del Comune di Casalecchio di Ren

Lo Sportello Polifunzionale del Comune di Casalezch Reno nasce dal-
la volonta dellAmministrazione di semplificare ri\pporto fra cittadini e

Comune e di migliorare la qualita dei servizi dffagli utenti.

Attraverso questo Sportello i cittadini posson@vire tutte le informazio-
ni sui procedimenti amministrativi del Comune egw® inoltre avviare la
magagior parte delle pratiche amministrative di cetepza comunale come
per esempio il rilascio di certificati, le iscrinioa servizi scolastici, la ri-
chiesta di contributi affitto e cosi via. Questoeso possibile dal fatto che
all'interno di questo unicunto di contatto fra il cittadino # Comune
confluiscono la maggior parte degli sportelli printkstaccati, come
I’Anagrafe, I'Ufficio Scuola, I'Ufficio Relazioni on il Pubblico, I'Ufficio

Tributi e cosi via.

Questa innovazione all’interno del Comune, effd@tsiaall’'inizio del 2009,
presenta degli aspetti positivi anche per colore operano all'interno
dellEnte stesso. A tale proposito si riporta isgalell’Ufficio Traffico al
guale, proprio attraverso questo sportello, pergangvia mail le segnala-
zioni da parte dei cittadini sui problemi relatalia mobilita, tra le quali
talvolta si ritrovano anche le criticita sulla satgtica stradale. Proprio per
tale motivo si € deciso di riportare anche queptwtsllo tra le fonti delle

informazioni.

53




3.6 Problematiche riscontrate

In seguito ai colloqui con gli Organi fin’ora citaé stato possibile riscon-

trare all'interno del Comune di Casalecchio di Ralonne criticita.

In particolare le problematiche riscontrate dalf@@oSoccorso e dalle due
Pubbliche Assistenze interpellate sono risultatétar@mili tra loro e allo

stesso tempo assai diverse da quelle evidenziatdgik del Fuoco.

Il 118 e le Pubbliche Assistenze hanno evidenzagrattutto problemi di
individuazione dei numeri civici, sia per la lorollocazione in punti non
ben visibili, sia per la non unicita del criterio segnalamento, sia per
I'adozione di caratteri piccoli per indicare il nar, sia per la scarsa illu-

minazione notturna sia infine per edifici situatizone scarsamente abitate.

Dal colloquio con il responsabile della Centralee@piva 118 e con
un’autista della Pubblica Assistenza di Zola Prad@a®no emerse,
all'interno del Comune di Casalecchio di Reno,ridaita di seguito ripor-

tate.
- Via della Costituzione: civici interni non rintraadbili.
- Via Coppi: problema di individuazione di alcuni icivdalla strada
principale.
- Via Isonzo: strada divisa in due dal tracciatodesario e dal raccordo

tra la SP 569 di Vignola e la rotatoria Biagi, amtesso diverso, non

segnalato, a seconda del numero civico da raggiange

- Via Aldo Moro e via Cristoni, nella zona Meridiareccessi pedonali e

carrabili separati ma non sempre ben segnalati.
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- Via Leonardo da Vinci: due ingressi diversi a se@olel civico da

raggiungere a causa di un tratto sbarrato.

- Via Porrettana e via Bazzanese: data la lunghazzathmbe le strade
sarebbe utile il posizionamento dei civici perpentiri alla strada o-

gni dieci numeri.

La Centrale Operativa 118 di Bologna, avendo aadigone la cartografia
fornita dalla Provincia continuamente aggiornatay nichiede al Comune
di Casalecchio di Reno di fornire tante altre infazioni che andrebbero
solo ad appesantire o ribadire quelle gia in passa®a ritiene utile che
vengano trasmesse solo le indicazioni relativesatlede chiuse, alle nuove

vie e alle modifiche sostanziali alla mobilita.

La Pubblica Assistenza di Sasso Marconi, invecepgme al Comune di
Casalecchio di Reno di elaborare uno stradaricdésta disposizione di
tutte le squadre che possono intervenire in quiestdorio, come e stato
creato per Sasso e Marzabotto, che da punti nfd strada principale
conduca alla via interna secondaria. Inoltre ridaiéi segnalare in modo
chiaro i limiti delle strade consecutive con noniféedente; di segnalare le
direzioni per raggiungere determinati numeri civiticasi particolari di
strade interrotte o con doppio accesso; di comt®lche ad ogni accesso
corrisponda un numero civico; di collocare i nun@vici in posizione vi-
sibile, possibilmente anche durante gli intervawtiturni; di prevedere una
ripetizione del numero civico a lato strada peragicessi da cortili o vani

interni.

Al contrario, 1 Vigili del Fuoco difficilmente hamnriscontrato problemi
nel rintracciare numeri civici, sia per la preseaitanterno del Comune di
Casalecchio del distaccamento Carlo Fava, siaapdifferenza di interven-
to rispetto a quello del Pronto Soccorso, per paisso chi ha richiesto

I'intervento aspetta in strada I'arrivo dei meZRittavia si sono mo-
55




strati interessati a ricevere alcune informazialative agli accessi e ai
cancelli delle piste ciclabili e dei parchi (lundg®eno, Talon, Rodari),
I'aggiornamento delle strade senza uscita, una baisstale con i numeri
civici, una mappa di localizzazione dei nuovi idrgmossibilmente posi-
zionati in punti facilmente accessibili, in supeidi, ben visibili e di ade-

guata potenza.

Inoltre non hanno riscontrato particolari problaniaccesso ad alcune zo-
ne a causa dellingombro dei loro mezzi, pertaptoelative verifiche do-
vranno essere condotte solo in occasione di mbeéifdi intersezioni o re-

stringimenti di carreggiata o per nuove realizzazio

A prescindere dalle indicazioni che questi Entir@fornito, € noto che i
problemi principali relativi alla segnaletica d’iedzione e ai numeri civici
riguardano sopratutto le nuove zone residenzializeate e quelle al con-
fine con gli altri Comuni, per cui si sono svoldsalluoghi anche in zone
non espressamente citate durante i colloqui, maoth particolarita: via

della Bastia, via Marzabotto, via Cilea e via Madi Piazza Fontana.
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4 Segnaletica: aspetti normativi e

criticita emerse

4.1 Aspetti normativi

4.1.1 SEGNALETICA STRADALE

La segnaletica stradale € un elemento molto imptataer quel che ri-
guarda la sicurezza stradale e pertanto va stueliptagettata con partico-
lare attenzione, facendo sempre riferimento a b&® mrescrive la normati-

va.
Il Nuovo Codice della Strada, Decreto Legislativa285 del 30/04/1992,
tratta all’articolo 38 della segnaletica stradalegenere e la suddivide nei
seguenti gruppi:

- segnali verticali;

- segnali orizzontali;

- segnali luminosi;

- segnali ed attrezzature complementari.

In generale i segnali semaforici prevalgono sulguetticali e orizzontali
a loro volta subordinati ai primi, a meno che n@mg presenti agenti pre-

posti al traffico.
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Nel regolamento di attuazione del codice sono Kiapier ciascun gruppo,
I singoli segnali, i dispositivi o i mezzi segnaetla loro denominazione,
il significato, i tipi, le caratteristiche tecnicl{orma, dimensioni, colori,
materiali, rifrangenza, illuminazione), le modaldatracciamento, apposi-
zione ed applicazione (distanze ed altezze), lenadecniche di impiego e
i casi di obbligatorieta. Sono inoltre indicatefigure di ogni singolo se-
gnale e le rispettive didascalie costituisconoieapione del significato an-
che ai fini del comportamento dell'utente delladir.

| segnali sono collocati in modo da non costitwstacolo o impedimento
alla circolazione delle persone invalide e soniodalrispondere a criteri di

uniformita sul territorio nazionale.

La segnaletica stradale deve essere sempre mamiamerfetta efficienza
da parte degli enti o esercenti obbligati alla gasa in opera e deve essere
sostituita o reintegrata o rimossa quando sia apah@almente inefficiente
0 non sia piu rispondente allo scopo per il quastaéa collocata o sempli-
cemente sia stato superato il termine di valideédsttgnale stesso, fissato
dal Codice pari a cinque anni. | responsabili delbosizione e della manu-
tenzione della segnaletica sono gli enti propriedaile strade, fuori dai
centri abitati; i comuni, nei centri abitati, corapri segnali di inizio e fine
del centro abitato, anche se collocati su stragecoounali, e nelle strade
private aperte all'uso pubblico e in quelle locgli; enti proprietari delle
singole strade, limitatamente ai segnali concerrlentaratteristiche strut-
turali o geometriche della strada, nei tratti dadée non di proprieta del
comune all'interno dei centri abitati con popolagonferiore ai diecimila

abitanti. La rimanente segnaletica € di competeletaomune.

E vietato apporre su un segnale di qualsiasi gruppoché sul retro dello
stesso e sul suo sostegno, tutto cio che non ésfedal regolamento.

Il regolamento stabilisce gli spazi da riservarénakallazione dei
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complessi segnaletici di direzione, in corrisporadea prossimita delle in-

tersezioni stradali.

La segnaletica stradale € obbligatoria in tutteulbliche strade e in quelle

private ma adibite all'uso pubblico.

Il codice prevede un’ulteriore suddivisione dei re#g verticali nelle se-
guenti categorie (art. 39 del C. d. S.):

- segnali di pericolo: preavvisano l'esistenzaeatignli, ne indicano la na-
tura e impongono ai conducenti di tenere un comapaghto prudente;
- segnali di prescrizione: rendono noti obblighvieti e limitazioni cui gli
utenti della strada devono uniformarsi; a loro &ait suddividono in segna-
li di precedenza, segnali di divieto, segnali dblagm;

- segnali di indicazione: hanno la funzione di faeragli utenti della strada
informazioni necessarie o utili per la guida e [iadividuazione di locali-
ta, itinerari, servizi ed impianti; tra questi gravano i segnali di preavvi-
so, | segnali di direzione, i segnali di confermsegnali di identificazione
delle strade, i segnali di itinerario, i segnaliatialita e centro abitato, i se-
gnali di nome strada, i segnali turistici e diitemo, altri segnali che danno
le informazioni necessarie per la guida dei veieodltri segnali che indi-

cano installazioni o servizi.

Il Regolamento, dall’art. 77 all’83, riporta alcumalicazioni sia di caratte-
re generale, sia piu specifiche, come ad esempaicuisibilita, dimen-
sioni, installazione, sulla segnaletica verticdle.disposizioni piu signifi-
cative sono state riportate di seguito.

Le informazioni da fornire agli utenti sono staailidall'ente proprietario
della strada secondo uno specifico progetto, tdemd un’intera area o a
singoli itinerari e redatto di concerto con gliigmoprietari delle strade li-

mitrofe cointeressati, ai fini della costituzione uwh sistema segnaletico
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armonico, integrato ed efficace, a garanzia detlarezza e della fluidita

della circolazione pedonale e veicolare.

Il progetto deve tenere conto, inoltre, delle daradtiche delle strade nelle
qguali deve essere ubicata la segnaletica e, incpkate, delle velocita di
progetto o locali predominanti e delle prevaleiologie di traffico cui

indirizzata.

Il retro dei segnali stradali deve essere di cofeetro opaco e deve ripor-
tare I'ente o 'amministrazione proprietari detlada, il marchio della ditta
che ha fabbricato il segnale, I'anno di fabbricagie il numero della auto-
rizzazione concessa dal Ministero dei lavori pubkdila ditta medesima
per la fabbricazione dei segnali stradali. L'insgentelle predette annota-
zioni non puo superare la superficie di 200 cma.iBegnali di prescrizio-

ne, inoltre, devono essere riportati sul retro arglhestremi dell’ordinanza

di apposizione.

Di norma i segnali d’'indicazione sono di forma aetjolare o quadrata, su
sfondo verde se indicano un percorso autostrabhlese segnalano strade
extraurbane, marrone se individuano localita tichs, nero con scritte
gialle se riferiti ad attivita industriali. Anchesegnali che comunicano il
raggiungimento di una localita sono di vario tigaritta bianca su sfondo
blu o verde a seconda del tipo di itinerario in €ustallata, rispettivamente
strada extraurbana o autostrada, per indicarentfire® della provincia o
della regione amministrativa; scritta nera su sobenco per indicare |l
centro abitato di un comune o di una frazionettschianca su sfondo mar-
rone per indicare il comune o la frazione nei ti@ditstrada fuori dal centro

abitato.

Per ciascun segnale deve essere garantito unmgtiaayvistamento tra il
conducente ed il segnale stesso libero da ostaeplina corretta visibilita.

In tale spazio il conducente deve progressivameoiier percepire la
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presenza del segnale, riconoscerlo come segnal@akty identificarne il
significato e attuare il comportamento richieste. misure minime dello
spazio di avvistamento dei segnali di indicaziomeosriportate nei relativi

articoli.

Tutti i segnali devono essere percepibili e ledgdinotte come di giorno.
La visibilita notturna puo essere assicurata cepasitivi di illuminazione
propria per trasparenza o per rifrangenza con aaskrce portata dal se-
gnale stesso. La rifrangenza € in genere otterarial'impiego di idonee
pellicole. Le caratteristiche fotometriche, cologimche e di durata delle
pellicole rifrangenti usate per i segnali stragalno stabilite da apposito di-
sciplinare approvato con decreto del Ministro @wioki pubblici e pubbli-
cato sulla Gazzetta Ufficiale della Repubblica.pedlicole rifrangenti sono
a normale (classe 1) o ad elevata efficienza (gla$sLa scelta del tipo di
pellicola rifrangente deve essere effettuata ceél'roprietario della strada
in relazione all'importanza del segnale e deltasdéa dare al messaggio ai
fini della sicurezza, alla sua ubicazione ed adeazzpetto alla carreggiata,
nonché ad altri fattori specifici quali la velocitécale predominante della
strada, l'illuminazione esterna, le caratteristicheatiche, il particolare
posizionamento del segnale in relazione alle camwiiorografiche. L'im-
piego delle pellicole rifrangenti ad elevata effiiza € obbligatorio in alcu-
ni casi tra cui i segnali di direzione di nuovataliszione. E importante ri-
cordare che sullo stesso sostegno non devono egestiesegnali con

caratteristiche di illuminazione o di rifrangenzHetenti fra loro.

Nell’attuare il Piano di Segnalamento per cio cigeiarda le situazioni di
emergenza, oggetto di questa tesi, si sono aftiomélo specifico i pro-
blemi relativi alla segnaletica verticale d'indicaze. In particolare di se-
guito si riporta un esempio di segnale di nomedsti@on indicazione anti-

cipata dei numeri civici e combinato con un segaakenso unico.
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Fig. 4.1 Segnale di nome-strada combinato col semsco e numeri Civici

[ via archimede ]

Il Regolamento di esecuzione e di attuazione delividuCodice della stra-
da, all’art.133, a cui rimanda lo stesso segnaleodne-strada, precisa che
questo cartello indica il nome di vie, piazze, d&t&ra viali e deve essere
collocato nei centri abitati su entrambi i lati lde$trada in corrispondenza
delle intersezioni. Le dimensioni di questi segsalno fissate dalla tabella
2-15 del Regolamento: l'altezza del rettangoloavaa 20 a 30 cm, la lun-
ghezza da 60 a 140 cm in base alla dimensionelpicgcormale o grande
mentre le altezze delle scritte sono dell’'ordineGd®2 cm con l'accortezza
che i termini “via”, “strada”, “piazza” sono la néetell’altezza del toponi-

mo. La cornice é di colore blu e presenta anch’spsaifiche dimensioni.

Il segnhale nome-strada puo essere applicato alpdagelle lanterne sema-
foriche, su appositi supporti, su pali della putdlilluminazione o anche
sul muro; in ogni caso l'altezza del bordo infegiatel segnale dal piano

stradale deve essere compresa tra 2.50-3.50 m.

Il segnale di numero civico deve essere utilizzao indicare il numero
delle civili abitazioni secondo le norme dei regoéati comunali. Inoltre é
consentito applicare, ogni decina di numeri cinga,numero civico per-
pendicolare all'asse stradale, fissato sui paladalibblica illuminazione o
su altri supporti in maniera che esso appaia flomate alle correnti di

traffico. In figura 4.2 si riporta un esempio.
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Fig. 4.2 Numero civico perpendicolare all’asse slae

4.1.2 NUMERI CIVICI

La Legge n.1228 del 24 dicembre 1954 prevede &d €omune ad oc-
cuparsi dell'indicazione dellonomastica stradaldela numerazione civi-

ca e a tale scopo é stato predisposto I'Ufficiodragmastica.

Inoltre la toponomastica e la numerazione civigaosdisciplinate dal rego-
lamento anagrafico, D.P.R. 30 maggio 1989 n. 22Z8tre per I'attuazione
si fa riferimento a una serie di Circolari del Mitaro dell'Interno e dell’l-

stat.

La spesa della numerazione civica puo essere pasaico dei proprietari

dei fabbricati, mentre l'indicazione, su targhenthiteriale resistente, della
numerazione interna di tutte le porte e degli altgessi € un loro specifico
compito. La numerazione degli accessi, sia estaninterni, deve essere
effettuata in conformita alle norme stabilite dsiituto centrale di statistica
in occasione dell'ultimo censimento generale detlpolazione e alle suc-
cessive eventuali determinazioni dell'lstituto stesNel quadro dei lavori

preparatori ai censimenti generali della popolazjon Comuni devono

provvedere alla revisione dell'onomastica delle ahecircolazione e della
numerazione civica, al fine di adeguarle alla sitorae di fatto esistente,
avendo particolare riguardo ai cambiamenti di danamone, all'apertura

di nuove strade, a nuove costruzioni, ampliameletmolizioni.

Il regolamento della toponomastica e della humeraicivica ed interna

del Comune di Ancona, assunto come riferimentdgpsua comple-
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tezza, disciplina, nel rispetto delle norme ledigtae delle disposizioni
ministeriali, la denominazione delle aree di cieabne e la numerazione
civica.

Per area di circolazione si intende ogni spaziazga, piazzale, via, viale,
vicolo, largo, calle e simili) del suolo pubblicgpavato, ma aperto al pub-
blico, destinato alla viabilita. Ogni area di cil@zone deve avere una pro-
pria distinta denominazione che serva ad individudiomonimia € am-
messa solo quando si tratta di aree di circolazetbrigpo diverso, anche se

comprese in frazioni amministrative diverse.

La numerazione civica € costituita dai numeri esteine contraddistinguo-
no gli accessi dall'area di circolazione alle ueitd@grafiche semplici (abi-
tazioni, uffici, locali in cui sono ubicate attigieconomiche, ecc.). L'acces-
so all'unita ecografica semplice puo essere dirgtiando si apre sull'area
di circolazione, o indiretto se invece si apre saiccortili o scale interne.
La numerazione interna contraddistingue gli accelssiimmettono nell'u-
nita ecografica semplice da cortili 0 scale interweche i cortili e le scale
interne corrispondenti ad uno stesso accesso esterno o principale de-

VONo essere contrassegnati con una serie di noongesimboli.

Le strade che attraversano piu centri abitati wostiono, di qua e di la del
centro, due distinte aree di circolazione quanti@arsano un centro im-
portante dotato di regolare rete stradale e qudette strade all'interno del
centro perdono le caratteristiche e le funzionippm delle strade esterne

facendo ritenere opportuno una distinta denomimezio

L'iniziativa e listruttoria delle proposte di denimazione o di modifica

della toponomastica stradale sono attribuite &ktiof anagrafe.

Ogni area di circolazione deve avere una propriagrazione civica, se-
condo la successione naturale dei numeri e faceseglire, solo quando e

necessario, da lettere maiuscole dell'alfabetorpssivo o da altri
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numeri. Fuori dai centri e dai nuclei abitati, aitenuto piu adatto, puo es-
sere utilizzato il sistema metrico che consistecoatrassegnare gli accessi
esterni con un numero che indichi la distanzaasaino di essi da un pun-
to di riferimento prestabilito. La numerazione dawmeominciare dall'e-
stremita che fa capo all'area di circolazione ttarpiu importante; nelle
strade ad andamento anulare (circonvallazioni disila numerazione de-
ve incominciare dall'incrocio con la via radialengipale o ritenuta tale; in
guelle che collegano due centri abitati la numerazideve iniziare dal
centro abitato piu importante; nelle strade di gemnomunicazione che at-
traversano un centro abitato, la numerazione dicaia tratto deve iniziare
dal rispettivo punto di incontro con il limite deéntro; nelle strade che si
dipartono da altre di ordine superiore la numerazideve cominciare dal
punto d'incrocio con la strada superiore; nell@adsrche collegano due
strade d'ordine superiore la numerazione devearazial punto d'incrocio
con la strada ritenuta piu importante; nelle strelge passano attraverso Il
territorio comunale senza attraversare alcun celdgroumerazione deve i-
niziare da uno dei due punti di incrocio col coeftomunale. Solitamente
si assegnano i numeri dispari a sinistra ed | @akestra rispetto la direzio-
ne principale. Nelle strade in cui sorgono fablirisalo da un lato, perché
ancora non ne sono stati costruiti dall'altro, Uaerazione deve essere, se-
condo i casi, 0 soltanto dispari o soltanto pagi.dd un lato della strada vi
e l'impossibilita di costruire per la presenzaeatdvie, fiumi, ecc. la nume-

razione puo essere unica e progressiva.

Nelle piazze, piazzali, larghi, ecc. la numerazidaee essere progressiva e
cominciare da sinistra di chi vi entra provenendbtdatto nel quale ha ini-
zio la numerazione della via piu importante o niientale. Per gli spazi non
coperti da fabbricati, ma destinati a nuove cogbnizdevono essere riser-

vati i numeri civici presumibilmente occorrenti pduturi accessi. |
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numeri civici devono essere indicati su targhe dienale resistente, even-
tualmente luminescenti. Nelle aree di circolazideécentro storico il ma-
teriale sara di tipo lapideo e di tonalita chiaake tda essere ben contestua-
lizzato con I'edificio. Le targhe a muro devonoraveimensioni precise 30
cm di altezza, 40 cm di larghezza mentre quellaraiera su paline 20 cm

di altezza e 80 cm di larghezza.

Le targhe devono essere apposte, preferibilmera#iara destra di ciascun
portone o, in caso di cancello, sul pilastro de€b@vono essere ben visibi-
li ed individuabili, non coperte da alberi o dar@lé nel caso l'accesso sia
situato in uno spazio interno adiacente all'areardblazione & necessario
collocare l'indicazione del numero anche all'inidalla strada stessa. Nelle
case isolate, possibilmente, oltre al numero cidiewe essere indicata an-
che la denominazione dell'area di circolazione.d8kessi alle unita eco-
grafiche semplici aperti su una stessa scala odstegso cortile, devono
essere contrassegnati con una propria serie peiggedi numeri. La nu-
merazione deve essere ordinata progressivamenpeadal piu basso al pi-
ano piu alto. In presenza di piu scale o cortiktlen questi devono essere
contrassegnati con una propria serie progressigardtioli, iniziando da si-
nistra verso destra di chi entra dall'accesso restenico o principale. Le
unita ecografiche semplici alle quali si accedestthimente da un cortile
devono essere numerate progressivamente da simsta destra, per chi
entra nel cortile dall'accesso esterno unico ocppaite. A costruzione ulti-
mata il proprietario del fabbricato deve presentdoenanda per ottenere

I'indicazione del numero civico e, se occorre,rdahero interno.

66




4.2 Criticita emerse

Grazie alle segnalazioni delle zone di Casalecdhi®eno con maggior ca-
renza di indicazioni stradali, in particolare degsali di nome-strada e dei
civici, fornite all’Ufficio Traffico dello stesso @mune dalla Centrale Ope-
rativa 118 di Bologna e dalla Pubblica AssistenzAaalia Predosa, si € po-
tuto procedere con la prima fase d’indagine praviistl Piano di Segnala-
mento, di cui si e detto nel terzo capitolo delusgge elaborato.

Il fine delle indagini sul posto € di rilevare Ifeftivo stato di fatto: dalla
condizione di integrita e validita della segnaletstradale presente, allo
studio della mobilita della zona, evidenziando icpesi piu utilizzati. In
pratica il sopralluogo, e lo studio che ne derdeve evidenziare le infor-
mazioni mancanti o superflue, per poter renderedaterminata zona leg-
gibile anche a chi non la conosce, quindi valutastabilire le indicazioni
necessarie, le posizioni idonee per collocare gaaetica e il grado di det-

taglio dell'informazione che si fornisce.

Si precisa che nello studio di seguito condottoosstati valutati principal-
mente i segnali di nome-strada e l'indicazioneaici, ovvero si € consi-
derato solo uno dei tanti aspetti che il Piano egr&lamento dovrebbe
considerare. Questo sia per questioni di fattébaia per ribadire il punto di
partenza e il fine dell’elaborato: sostenere tramita segnaletica efficiente
gli interventi di soccorso nel territorio, scongindo il verificarsi di errori

di percorso che possano compromettere la salvezzead/ita umana.

Di seguito si sono riportate le osservazioni sstkto di fatto e sui possibili

intereventi migliorativi scaturite dai sopralluogikulla base delle quali e
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stata redatta una tavola progettuale, riportatdl@gato, dove si ritrovano:
- nella pianta generale di Casalecchio di Renpofee studiate;

- in una tabella, i problemi riscontrati e gli intenti possibili;

- nelle tavole specifiche di ogni singola via saidi il progetto preliminare.

Le tavole progettuali, proposte a titolo esemgdifivo solo per alcune vie,
sono state create in conformita con quanto statdél Codice della strada
e dal Regolamento di esecuzione: in particolarequed che riguarda le
dimensioni e le forme dei segnali stradali, la shofia, i colori e il forma-
to del testo sono state seguite le indicazionirtgie al titolo Il degli alle-

gati al Regolamento.

Nella redazione delle tavole progettuali si e sgilicriterio per cui una
prima indicazione, di carattere generale, é forsitgli assi viari di catego-
ria superiore di accesso alla via studiata, memtrenformazione sempre

piu dettagliata si ha avvicinandosi alla via stessa

L’'importanza gerarchica delle varie strade € sttdhilita in base all’analisi
dei flussi veicolari e del grado di saturazionaiaecstato dedicato un capi-

tolo a parte.

4.2.1 VIADELLA BASTIA

Via della Bastia si trova tra il quartiere Chiusar@le e il quartiere Croce,
a Nord-Est del centro di Casalecchio di Reno, cemiscontrabile dalla

relativa immagine da satellite riportata in figdra.

68




Fig. 4.3 — Vista de satellite di via della Bastia

L'area presenta una situazione particolarmentacarisia per quel che
riguarda la segnaletica, non solo quella d’indicaei sia per la completa
assenza di illuminazione pubblica, sia per le candi del manto stradale.
La vicinanza con il canale Reno e la sua trantgillappresentano delle
potenzialita che nella situazione attuale di estr&lagrado non sono per

nulla sfruttate. Se adeguatamente risistemataglpoér diventare una
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zona residenziale ad elevati standard qualitdtivhotivo per cui non si e
mai intervenuto su quest’area risiede nel fatto ghesta zona appartiene
ad un consorzio privato e non al Comune, per caharvia della Bastia €

privata ma ad uso pubblico.

Poiché allo stato attuale via della Bastia € uredat senza uscita, I'unico
accesso e da via Canonica, una strada secondai@aRibrrettana.

Il primo aspetto emerso nellimboccare via dellastéa e I'assenza del
segnale verticale di strada chiusa, riportato gurkh 4.4a, come previsto
dall’art. 135 del Regolamento di esecuzione deli@odella strada. E perod
presente su via Canonica il segnale verticale €aywriso di strada senza
uscita sulla sinistra, riportato in figura 4.4bjreprevisto dall'art. 135 del

Regolamento di esecuzione del Codice della strada.

a) b)
Fig. 4.4 — Segnalitieli previsti dal CdS

Infine il segnale verticale di nome-strada, nonee pulla visibile da un
automobilista che si trova su via Canonica e viseltare su via della

Bastia, vedi figura 4.5.
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Fig. 4.5 — Visuale di via della Bastia da via Caiuan

Proseguendo lo studio si e poi rilevato un probleeiativo alla numera-

zione civica. La particolarita della numeraziorsede nel fatto che i nu-
meri dispari si trovano da entrambi i lati della viel tratto di strada piu a
Sud, mentre svoltando verso Nord sulla sinistraggaono i numeri dispa-
ri, mentre sulla destra inizia la numerazione @i, wvedi schema in figura
4.6,dove si possono notare anche i due differenti acedla via a seconda
del civico da raggiungere, il tratto chiuso e ihpuin cui si potrebbe collo-
care il segnale proposto in figura 4.7. Infatticlad solo la semplice indica-
zione di questa particolarita della numerazione aeici migliorerebbe

leggibilita della zona.
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Accesso da via dei Macabraccia

-

Tratto di via della Bastia chiusp

Punto dove posizionare il se

gnale d’'indicazione dei civici
. Eﬁ/ proposto.

¥~  Accesso da via Canonica

18 1143

Fig. 4.6 — Schema della disposizione dei coiizia della Bastia

via della BQSJUQ
éc'v’c’ da 1 g 21

solo dispari

via della BQSJUO
civici da 2 a 33

eccetto civico 17

Fig. 4.7 — Selgnd’indicazione proposto




Le principali irregolarita e particolarita che sin® riscontrate nella zona

SOonNo:

- assenza di alcuni numeri civici in corrispondenzgoalssi carrai e

accessi laterali;
- stesso numero civico per indicare ingressi diffayen
- collocazione dei numeri civici in punti non benilib, figura 4.8a;
- civici degradati e non leggibili, figura 4.8b;

- criteri d’indicazione dei civici differenti, con righe di materiale e
colore diverso, anche per lo stesso edificio, glO.

Un furgone par-

cheggiato non ren-

de visibile la targa

del civico dalla . )
Il civico scritto sul

strada. Il civico e R
muro non € orma

collocato troppo in

piu leggibile.

bassc

a) b)

Fig. 4.8 — Esempio di numeri civici mal collocagpeco visibili
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Targa del civico

in plastica, piu

leggibile

Fig. 4.9 — Esempio di numeri civici contigui coneliso criterio di rappresentazione

Dal momento che, come si &€ gia accennato, alloo stdtuale una
problematica della zona é I'assenza dellillumioaz pubblica, i problemi
magagiori d’identificazione e lettura del numeroicorsi hanno di notte. Per
guesto motivo una proposta potrebbe essere queliaifdrmare per tutta
la via il criterio d’indicazione dei civici, ad es@io ricorrendo a particolari
targhe, disponibili sul mercato, come ad esempiaivico ad energia
solare-Led in figura 4.10a o quello a celle fotdamhe in figura 4.10b. La
tecnologia fotovoltaica rende il civico visibileiluminato anche di notte
grazie all'utilizzo dell'energia solare accumuldiarante il giorno, quindi
senza costi dovuti al consumo di energia elettricanica limitazione
all'utilizzo dell’energia solare e data dalla nesitgs dell’esposizione della
cella fotovoltaica alle radiazioni solari. Si cahsii comunque che a 3 ore

di irraggiamento di picco corrispondono solitamesieore di utilizzo.
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Esempi di civici analoghi, alimentati perd da emerglettrica, sono stati
riscontrati nella Provincia di Bologna in zone seanente illuminate di

notte.

GIORNO

Fig. 4.10 — Esempi di civici fotovoltaici Mgi anche di notte

In realta, pero, il problema principale di via deBastia per quel che
riguarda I'accessibilita dei mezzi di soccorso latieo al civico n°12, che,
come si puo vedere dallo schema riportato in figdr&, non é
raggiungibile direttamente da via della Bastia:attif esiste un piccolo
tratto di strada di proprieta privata, delimitato uha sbarra e da una rete,
inaccessibile anche a piedi. Questo tratto e pwoguello che rende via

della Bastia una strada chiusa.

I Comune di Casalecchio di Reno ha gia avviatoptacedura per
I'esproprio di questo piccolo vicolo, ma allo stattbuale il civico n°12 si
raggiunge solo da Nord, ossia da via dei Macabaacma laterale di via
Canonica. A guesto incrocio € segnalata la presdekzaivico n°12 di via
della Bastia, ma si potrebbe migliorare l'indicamo posizionando un

ulteriore segnale che riporti la direzione per raggere gli altri
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civici. La situazione peggiore e pero I'assenzdinatocio tra via della
Bastia e via Canonica, figura 4.5, dell'indicaziageativa all'impossibilita
di raggiungere il civico n°12. Infatti, se in untervento di soccorso al
civico n°12, 'ambulanza dovesse seguire l'itineraevidenziato in rosso
in figura 4.11, solo in corrispondenza del trattmarsato troverebbe il
segnale, tra I'altro poco visibile, di via delladBia n°12 accesso da via dei
Macabraccia, vedi figura 4.12. A questo punto l'alabza dovrebbe
seguire il percorso blu della figura 4.11, ovveavreébbe tornare indietro
fino all'incrocio di via della Bastia con via Canoa, quindi percorrere via
Canonica, svoltare a sinistra su via dei Macabsaperr poi arrivare sul

posto avendo pero perso qualche minuto.

poalh T
| Tratto

Fig. 4.11 — Problema di raggiungimento di via ddllastia n°12

con le attuali indicazioni 76




s , s
| Segnale di “via della Bastia n° 1y

¢ A . . R . vy ella
. accesso da via dei MacabracCig i -8

Fig. 4.12 — Tratto chiuso con indicazione pergamgere il civico n°12 poco visibile

Si ritiene necessario fornire I'informazione su enmaggiungere i diversi
civici di via della Bastia gia su via Caravaggibimtrocio con via Panfili e
su via Porrettana all'incrocio con via Canonical demento che via
Porrettana e via Caravaggio si possono considdearge principali di
accesso alla zona descritta, poiché sono assidriaategoria superiore, sia
per la classifica funzionale sia per i flussi véaco

In realta esiste gia l'indicazione della zona indake Bastia sulla rotatoria
Malaguti, figura 4.13, ma questa non viene poi trfe al successivo
incrocio tra via Caravaggio e via Panfili, doveeddore invece utile indicare
'accesso a via della Bastia con un segnale anatogaello riportato in

figura 4.14, fotografato nel Comune di Bologna.
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Fig. 4.14 — Esempio d’indicazione di una via se@iasu una strada di importanza

superiore nel Comune di Bologna

Il progetto di riqualificazione della segnaletica vla della Bastia e

riportato nella tavola in allegato.
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4.2.2 VIADELLA COSTITUZIONE

La segnalazione della criticita relativa a via ddllostituzione e stata rile-
vata dal Pronto Soccorso e confermata dalla PubBigsistenza Valle La-

vino.

Via della Costituzione appartiene alla “zona Btuata a Nord-Ovest
all'interno del Comune di Casalecchio di Reno, goe8 confine con il

Comune di Zola Predosa. In figura 4.15 si ripoatadduta da satellite della

zona dove e stata evidenziata in rosso via del&it@nione.

Questa posizione marginale e la recente urbanmaeaaziell’area, non an-
cora presa in carica dal Comune, possono esseeei$e alla base dei pro-

blemi di segnaletica riscontrati durante il sojagjo effettuato.

Provenendo da via Coppi ed entrando nel compasidarziale servito da
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via della Costituzione, si nota la mancanza diegnale di strada chiusa ri-

ferito all'intera area (fig. 4.16).

Fig. 4.16 — Ingresso in vield Costituzione da via Coppi

Inoltre il comparto € stato studiato in manier& faér cui dalla strada prin-
cipale dipartono rami secondari senza uscita, ge#ia parte privati, alme-
no nei tratti finali, di accesso alle residenze. tHta la zona € stata riscon-
trata I'assenza di indicazione, ai bivi tra la d&aprincipale e i rami
suddetti, dei numeri civici unitamente al segnalstchda chiusa (vedi e-
sempi in figura 4.17). Si ritiene che questa mamaaromporti significativi
perditempo per la squadra di soccorso ignara gekdzione del civico di
destinazione: nella maggior parte dei casi sar@bbecessari una serie di
tentativi prima di individuare il ramo di via del@@ostituzione che conduce

al civico desiderato.
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e) f)

Fig. 4.17 — Esempi di mancanza di indicazione @dids chiusa e dei numeri civici

Solo in un ramo privato di via della Costituzionestata riscontrata
un’adeguata segnaletica di strada privata senztausm indicazione pre-
ventiva dei civici, figura 4.18.
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Fig. 4.18 — Esempio di buona indicazione di stradaata e dei numeri civici

Per apportare un miglioramento globale di legg#itiella zona fin da via
Coppi si potrebbe ricorrere all’'utilizzo di un sedg schematico, da collo-
care all'ingresso dell'area residenziale, che dpa la geometria del
comparto e segnali le strade senza uscita. Indigut9 si riporta un esem-

pio esistente di un segnale di questo tipo.

Inoltre, in corrispondenza dei rami di accesso adenze si potrebbero
collocare i segnali di nome-strada integrati canvici raggiungibili, cosi

come é stato fatto per molte altre zone nella gitza, figura 4.20.

Infine, da una lettura delle criticita piu puntuadestata rilevata anche la
presenza di targhe recanti i numeri civici posiatenin punti non visibili o
di dimensioni troppo piccole per essere viste dstitada (figura 4.21). Si
ritiene necessario provvedere allo spostamenttacsastituzione di queste

targhe per renderle piu evidenti. -




v

Fig. 4.20 — Esempio di segnale di n@tnada integrato con i Civici
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b)
Fig. 4.21 — Esempi di numeri civici non visibilildastrada

Il progetto di riqualificazione della segnaleticiavih della Costituzione e

riportato nella tavola in allegato.

4.2.3 VIA CoPPI

Via Coppi si trova nella “zona B” di CasalecchioRieno come via della
Costituzione e il problema emerso dal sopralluogelativo ai civici dal
numero 4 al numero 20, il comparto chiuso pocoguitovest di quello di
via della Costituzione, (figura 4.15). Questi ci\gono separati dalla strada
principale da un parcheggio e sono raggiungibifi pezzo di una strada
privata che si immette su via Coppi. Il problensede nel fatto che non
esiste nessun segnale di strada chiusa con indiea2via Coppi civici dal

4 al 20” al bivio con la strada principale sempeaaminata via Coppi, fi-

gura 4.22.

Risulta anche fuorviante il parcheggio che si tralfingresso del compar-
to sulla sinistra: sarebbe necessario segnalariglionevidenziando che
non conduce a nessuna residenza, dal momento preseénte un confine

di proprieta completamente recintato, figura 4.23.
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Via Coppi

Civicida 4 a 20

Fig. 4.23 — Foto del parchegmal segnalato

Infine da via Coppi si accede anche ad un impiaitcogenerazione che
non e pero segnalato, unitamente al segnale disstii@iusa contrariamente

presente, a livello dell'apposito bivio, figura 4.2

85




Fig. 4.24 — Foto assenza indicazione anfm di cogenerazione

Nel caso in cui si verifichi la necessita di inemure presso I'impianto di
cogenerazione e il mezzo di soccorso non trovitsuaigiusta strada, trac-
ciato rosso di figura 4.25, ritrovandosi nella tota, sarebbe costretto a
tornare indietro lungo via Coppi fino all’altezzavda della Costituzione
per compiere un’inversione di marcia, ma cio cortgpta perdita di tempo

prezioso.

Q\\\\\\.\\\\\\\\‘\\‘;‘-\-;{___
i\ Wy

| Cogeneratore

| | &

Fig. 4.25 — Problema di raggiungimento dell'impiardi cogenerazione con le attuali

indicazioni
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4.2.4 VA CILEA

Via Cilea e situata nella zona Sud del Comune dia{ézchio, figura 4.26,

e presenta problematiche simili a quelle riscoatmtvia della Costituzio-
ne e in via della Bastia.

Fig. 4.26 — Immagine da sdteli via Cilea

Via Cilea si trova all'interno di un comparto resiziale chiuso, non se-
gnalato, di recente urbanizzazione e allo stat@kbgte interrotta, per cui e-
siste il doppio accesso al comparto, uno da viee[@ugno da via Micca, in
base ai civici che si devono raggiungere, figugx 4.
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N\
a) b)

Fig. 4.27 — Interruzione di via Cilea vista dai diadi

Tale interruzione su via Cilea € provvisoria, itifét gia stata prevista e
predisposta una sbarra automatica con codice asear mezzi di servizio
pubblico e di emergenza che verra attivata quaackmao conclusi i lavori
di urbanizzazione della porzione di via Cilea cogresso da via Micca. E-
siste un progetto di miglioramento della segnadeticndicazione per que-
sta zona, attuato solo in parte, ma si ritienepbssa essere implementato
con altre informazioni: per questo si € procedlitosiudio di tale ambito e

di seqguito si sono riportate le considerazioni st dal sopralluogo.

All'ingresso di via Duse da via Porrettana non @spnte il segnale
d’'indicazione di via Cilea con i civici relativi ggiungibili integrato con
quello di indicazione degli altri civici raggiungibda via Micca, figura
4.28. Manca anche l'indicazione di comparto chiuso.

L’indicazione dei civici raggiungibili da via Miccai trova su un segnale
temporaneo di cantiere solamente una volta entmatiia Duse presso
I'incrocio con via Cilea, figura 4.29, ma si riterche questa informazione
sia piu utile fornirla in anticipo, sull’asse viarprincipale, ossia sulla Por-

rettana, scongiurando la possibilita di errori detepdei mezzi di soccorso.
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Via Cilea
4_
: civici da 2 a 16 solo pari

Via Cilea

T civici da 18 a 80 e dispari

Ingresso da via Micca

dal civico 18
al civico 80 o
{ dispari ingresso [f

Fig. 4.29ndicazione civici tardiva

All'incrocio tra via Duse e via Micca sarebbe piilaifornire I'indicazione
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dei civici che si trovano in questo tratto da emioai lati, figura 4.30.

41

Via Cilea 1

civicil, 2,6

Via Cilea

9| dal civico 18 ’
al civico 80 e
| dispari ingresso

a) b)
Fig. 4.30 — Possibile miglioramento della segnaietall'incrocio via Duse-Cilea

In alcuni casi i civici di questo tratto di via €d sono stati collocati in pun-

ti non visibili, figura 4.31.

Nella foto in figura 4.31a il numero civico e statritto in piccolo, a ma-
no, direttamente sul cancello, con colore bianebarfoto di figura 4.31b
il civico e visibile solo una volta che si e entragl vialetto pedonale; nella
foto di figura 4.31c, relativa all’'ultimo edificiprima del tratto interrotto, il
civico non e per niente visibile dalla strada, ansk puo essere intuibile
dal momento che, con la proposta di figura 4.3Qbtiro civico della

strada risulta il numero 16.
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C)

S T T,

2 B’y

Fig. 4.31 — Esempi di ciyicico visibili dalla strada
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Accedendo a via Cilea da via Micca, € assente amthguesto caso
I'indicazione dei civici direttamente raggiungibdiquelli a cui si accede da
via Duse, che potrebbe essere fornita anche soitat®ana al bivio con via
Micca, figura 4.32. Oltre al segnale di nome-stradagrato con i civici,
come previsto dall’art. 133 del Regolamento di ezeme del Codice della
strada, € necessario indicare anche che la streldasaart. 135 del Rego-

lamento di esecuzione del Codice della strada.

NP TIOR N SR R 4 DT RN SR Ny

Via Cilea

civicida 18 a 80 e dispar

y | F. Cilea

esclusi civici 48, 5

Via Cilea

civicida2 a 16

Fig. 4.32 — Informazioni da fornire all’incrocio &Micca-Cilea

Sono stati esclusi i civici 48 e 50 dal momento thecesso carrabile a
guesti € sempre da via Micca, ma da un altro isgresanche in questo ca-

so si deve prevedere di modificare la segnaletica.

Muovendosi all'interno del comparto residenzialgdesto tratto di via Ci-

lea, in gran parte ancora in costruzione, si rdrama situazione ana-
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loga a quella di via della Costituzione: molte da&zhiuse, di semplice ac-
cesso alle abitazioni, si diramano dalla princigaia corrispondenza delle
mini rotatorie realizzate non € stato posizionataartello che segnali i ci-

vici a cui si pud accedere e che ribadisca la pesdi strade senza uscita,

vedi esempi in figura 4.33.

Strada chiusa
—p Civici 15, 17

P auto

1 civici 18-74

Strada chiusa

=

lhjj_iil ' S

e ——

4
|
|
L

c)

Fig. 4.33 — Esempi di segnaletica insufficiemfgossibili informazioni da fornire
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Strada chiusa

| Accesso pedonale

q{ via Cimarosa

Strada chiusa

Accesso pedonale

2 Vvia Cilea civici 2-16

Fig. 4.33 — Esempi di segnaletica insufficientesgibili informazioni da fornire

Alcuni civici, mal posizionati, non sono leggibdlalla strada, figura 4.34.

Fig. 4.34 — Esempi di civici non visibili

Anche per questa via il progetto di segnalamentpagtato in allegato.
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4.2.5 VIA MARTIRIDI PiazzA FONTANA

Via Martiri di Piazza Fontana é situata in una zoeatrale di Casalecchio
e fa parte di un comparto chiuso i cui confini stinotati dall’autostrada e

dalla ferrovia, figura 4.35.

Via Martiri di

P.zza Fontana

Fig. 4.35 — Veduta da satellite di via Martiri dig2za Fontana
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La particolarita della via, che comporta le consgguproblematiche per
chi dovesse raggiungerla senza conoscerla disaeataire che risulta divi-
sa in due tratte: la maggior parte dei civici gjgiange direttamente da via
Marconi imboccando via Martiri di Piazza Fontanantne i restanti sono
raggiungibili da via Dante, dal momento che i duec¢hi della via sono
collegati solo con un passaggio pedonale. Quest@garita € solo in par-
te segnalata: e infatti presente un vecchio segualeavvertimento
all'incrocio tra via Marconi e via Martiri di PiaazFontana, ma sulla base
del sopralluogo effettuato non si ritiene che quesa sufficiente a causa
sia della sua posizione arretrata rispetto alloew, sia della numerosita
dei segnali verticali; non va inoltre dimenticatoecquesto e visibile solo

provenendo dal centro di Casalecchio e non dalteeRana, figura 4.36.

Per accedere alle Vie Martiri,
Piazza della Loggia

B e Martiri di Piazza Fontana

b dal civico 2 al civico 38

ENTRATA DA VIA MARCONI

@l Per accedere alle Vie Martiri dell'ltalicus [y =2 e RasEmOEse | s
d e Martiri di Piazza Fontana 2 x> 1 =0
@ dal civico 1 al civico 9

ENTRATA DA VIA DANTE [ ; s 1 F | eccetto

=" ‘ 4 : | |\ autorizzati

Fig. 4.36 — Foto segnaletica all'incrocio via Mangevia Martiri Piazza Fontana
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Un intervento migliorativo potrebbe prevedere:

- un segnale nome-strada, integrato con l'indigazidi strada chiusa e dei
civici;

- un segnale di indicazione dei rimanenti civicha@xccesso da via Dante,
entrambi collocati in adiacenza a via Marconi ebvlisda entrambe le di-

rezioni.

Risultano necessari anche due segnali, attualnsssenti, di indicazione
di via Martiri di Piazza Fontana, civici da 1 auho all'incrocio tra via

Marconi e via Dante e uno, indicante anche stradassuscita, tra via Dan-

te e via Guinizelli, figura 4.37.

Fig. 4.37 — Assenza indicazione di Via Martiri diaPza Fontana, civici da 1 a 9,

all'incrocio via Marconi-Dante, foto a sinistra,\ea Dante- Guinizelli, a destra

Lungo via Martiri di Piazza Fontana, analizzandsingoli edifici che si
sviluppano in modo perpendicolare alla via print@péautti caratterizzati da

dimensioni notevoli e accessi pedonali e carra@farati, si € evidenziata
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una mancanza di indicazione dei civici a lato strackdi esempi in figura
4.38.

Fig. 4.38 — Assenza indicazione dei civici a ldtada

In alcuni casi € presente il segnale di nome-stcadiaindicazione dei civi-
ci, ma non € ben visibile o perché oscurato dadigetazione, figura 4.39a,
0 perché posizionato non correttamente e scritbocematteri piccoli, figura
4.39hb.

Fig. 4.39 — Esempi di indicazione della via e deiot oscurati dalla vegetazione e/o di

dimensione non adeguata
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Infine, si & osservato che, dal lato dell'accesawabile, che si presenta
come un corsello per garage, pur essendo a tutifgltti una strada pub-
blica, non sono riportate né sul muretto né a thale porte le targhe dei

civici corrispondenti, figura 4.40.

Fig. 4.40 — Esempi di mancanza di indicazione dacicsul retro degli edifici a livello
del piano carrabile

Un progetto di miglioramento della segnaletica ch@weveda
un’informazione piu completa sul doppio accessaring da via Marconi,
asse stradale principale d’accesso alle straddi locaggetto, e un inter-
vento anche sui singoli edifici, costituirebbe @ sia per i mezzi di soc-
corso che si trovino ad intervenire nella zonapgri privati cittadini, dal
momento che si ridurrebbero le probabilita di exroell'imboccare un in-
gresso al posto dell’altro e quindi si ottimizzdyelo i tempi di interven-

to/accesso.

Durante il sopralluogo nella zona, si e riscontrata problematica simile a
quella di via Matrtiri di Piazza Fontana, anche yiarMartiri Piazza Log-
gia: la strada chiusa, accessibile da via MariilPidzza Fontana, appare
come una strada privata di semplice accesso aggamaa in realta € una
pubblica via che consente I'accesso carrabile ardi civici, altrimenti
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raggiungibili solo da vialetti pedonali, figura 4.4

Fig. 4.41 — Panoramica su via Matrtiri di Piazzarfana

Un progetto migliorativo potrebbe prevedere di aade meglio il doppio
accesso pedonale e carrabile, con segnale intedjrattme-strada, civici e
indicazione di strada chiusa.

Un buon esempio di segnaletica efficiente, chétrgivia nella stessa zona,
e quello di via Martiri Italicus, accessibile daavDante, dove e segnalato
sia l'accesso pedonale ai vari civici, sia quebworabile, dove non é pero

indicata la presenza di una strada chiusa, figi4fa. 4

Allo stesso tempo, pero, la moltitudine d’informaai fornite e il carattere
del testo scelto rendono poco immediata la leteuta comprensione del

segnale stesso. Questo a dimostrazione che uri@afeogettazione della
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segnaletica € sempre necessaria e non basta gule fiante informazioni.

lL i .
“PERCORSO" RISERVATO o
ESCLUSIVAMENTE

Al PEDONI

Fig. 4.42 — Buon esempio di indicazione del divexstesso pedonale e carrabile

| segnali ritenuti necessari e la loro posizionpassono ritrovare nella ta-

vola progettuale in allegato.

4.2.6 VIA ISONZO

Via Isonzo si trova a nord rispetto al centro ds&acchio e attraversa in
parte la “Zona A”, anche detta Meridiana, e in @artquartiere Garibaldi.
In figura 4.43 si riporta I'immagine dell’interaesa comprendente anche le

vie Aldo Moro e Cristoni, trattate in seguito.

Via Isonzo € stata segnalata dagli operatori d8lcidime “critica” dal mo-

mento in cui, in seguito alla realizzazione dekoado che conduce
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dalla SP569 “di Vignola” alla rotatoria Biagi, prartronco della futura
nuova Porrettana, e del tracciato ferroviario,adastlivisa in due tronchi,
che hanno mantenuto pero lo stesso nhome. Anchaesta@ caso il percorso
per accedere alla via varia a seconda del civicraggiungere e allo stato

attuale questo non e segnalato.

Via Isonzo s “ - i,
Via A. Moro ' ol Uscita quartiere Garibaldi
; B G n

—
A
- _.,‘:'
.
C o
]
=
e

L] -
. 4
" 2 .
oy
[

Ferrovia

Via Cristoni ) = =
il Uscita zona Meridian

Raccordo
T

Fig. 4.43 — Immagine da satellite della Zona Mearth in adiacenza al Quartiere Ga-
ribaldi

Considerando la direttrice piu probabile per ilrsggiungere dei soccorsi,
ossia Bologna, ipotizzando che il mezzo di soccgrevenga ad esempio
dall’Ospedale Maggiore e che si trovi sull’Asser@tizato, in base al civi-
co che deve raggiungere deve imboccare l'uscitagdaltiere Garibaldi,
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indicata come Casalecchio centro, via Piave, o@ulella zona Meridiana.
Attualmente, in corrispondenza di queste uscite, gammpare nessuna indi-
cazione di via Isonzo Quartiere Garibaldi e “Zong Aa un intervento
migliorativo potrebbe prevedere I'aggiunta di talormazione, vedi figura

4.44a e b e la tavola progettuale in allegato.

e @l Vigmis
1OLA FREIONA |

Fig. 4.44 — Immagini dei segnali presenti alle diseite consecutive e ipotesi migliora-

tiva

Per quel che riguarda via Isonzo-Meridiana, durdrgepralluogo si e evi-
denziata la mancanza dell'indicazione dei civigygiangibili su questo
tronco sia dall’ingresso dalla rotatoria di via altoro, sia da quella di

via del Lavoro, rispettivamente foto di figura 4a4&b.

All'interno del nuovo comparto residenziale, doverevano la maggior
parte dei civici, e stata invece riscontrata unanlausegnaletica, almeno per
quel che riguarda I'indicazione dei numeri civialegli accessi riservati ai

mezzi di soccorso, vedi esempi in figura 4.46.
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a) b)

Fig. 4.45 — Foto del segnale alla rotatoria di Vdo Moro e di via del Lavoro

Le figure 4.46a e b si riferiscono all'ingresso demparto residenziale di
via Isonzo, la figura 4.46a da via Aldo Moro, lguia 4.46b da via Isonzo.
Le figure 4.46¢c e d sono invece le indicazioni she&trovano all'interno
dell'area residenziale: la figura 4.46¢c entrandwidaAldo Moro, la figura
4.46d entrando da via Isonzo. La figura 4.46e reggamta invece il segnale
collocato su ogni vialetto di accesso agli edifigicui sono riportati nuo-
vamente i civici a cui si accede e il divieto dcesso ad esclusione dei

mezzi di soccorso e dei portatori di Handicap.
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57-59-59/2
71-73-73/2
75-77

via Isonzo

N

'y
divieto di accesso
transito consentito
solo al mezzi dj
soccorso e portatori
di handicap

Fig. 4.46 — Esempi di bu@egnaletica
nel nuovo comparto residalei

di via Isonzo
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Si deve pero precisare che, nonostante le indicafoonite siano chiare, i
segnali utilizzati non sono espressamente predatiNuovo Codice della
Strada, che prevede un apposito segnale di noméase civici (art. 133

del Regolamento di esecuzione e tabella Il 15).

All'interno dello stesso comparto e su via Isonzeano pero anche riscon-

trate alcune criticita.

In un ingresso al comparto residenziale da viazsananca l'indicazione
dei civici raggiungibili (figura 4.47), come inveéestato fatto per i due ac-

cessi riportati in figura 4.46a e b.

: ‘-’,57"‘, a }‘
> %

Fig. 4.47 — Assenza dei civici interni raggiungilbid questo accesso

Inoltre alcuni civici non sono stati segnalati,uiig 4.48a e b, o non sono

visibili dalla strada, figura 4.49a e b.
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Fig. 4.48 — Esempi di assenza della targa riporgaihhumero civico

Fig. 4.49 — Esempi di civici non visibili dalla atta

Per quel che riguarda via Isonzo-Quartiere Garipaltte alla criticita, gia
segnalata, relativa allincompletezza del segnatedale alla rispettiva u-
scita sull’Asse Attrezzato, durante il sopralludagazona € emersa una si-
tuazione analoga a quella di via Isonzo-Merididnfatti si € riscontrata la
totale assenza dell'indicazione dei civici raggilaigagli ingressi a questo
tratto di via Isonzo, sia sui due rami della rot@ai via Brigata Bolero,
foto di figura 4.50a e b, sia all'incrocio di visonzo con via Garibaldi, foto
di figura 4.50c. Come illustrato nelle tre fotofajura 4.50, al segnale di
“nome-strada” presente in tutti e tre i casi, §iene opportuno sostituire

quello di “nome-strada” integrato con i civici ragaggibili e con
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I'indicazione di strada chiusa per il tratto di Vs®nzo che conduce al cimi-

tero e al tracciato ferroviario.

Via Isonzo Via Isonzo
Civicidalal2

14-21-23-25

{ Via lsonzo

> O ——
V -

P v WV W WV W N

C)

Fig. 4.50 — Esempi di segnali di nome-strada ddikose
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Inoltre alcuni civici non sono molto visibili peréhrovinati o collocati in

posizione nascosta, figura 4.51.

'
| | |||} I|

Fig. 4.51 — Esempi di civici nagibili dalla strada 106




Il tratto di via Isonzo, su cui si trovano gli assepari dal civico 6 al 12/2,
si configura come una strada chiusa residenziglesenta una segnaletica
efficiente all'ingresso, ma sulla strada sarebbsesgario riportare i civici

raggiungibili dai vialetti pedonali, vedi figura52.

c)
Fig. 4.52 — Tratto di via Isonzo con segnaletidécefnte solo all'ingresso
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In realta si potrebbe migliorare anche la segraddli ingresso all’area re-
sidenziale, sostituendo i cartelli sbiaditi, unif@ndo il tipo di indicazione
dei civici e modificando il segnale di avviso diarsezione urbana, con
quello di preavviso di intersezione urbana a retatondicando che, alla

seconda uscita, via Isonzo prosegue.

Attualmente i civici sono indicati, ma in punti nben visibili e senza un

criterio uniforme, figura 4.53.

Fig. 4.53 — Civici poco visibili lungo il tradtresidenziale
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4.2.7 VIA LEONARDO DA VINCI

Via Leonardo da Vinci si trova a Sud-Ovest rispettaentro di Casalec-

chio e in figura 4.54 e stata riportata I'immagdeesatellite.

,a-'- o . W ] A e = .

S8 |ncrocio via Bazzanese-Calzavecch
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Yz RPN AN
sy S, TR S o
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v L ca vino B
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- 'E : | 1"‘,.

;"'r ‘l L

't | b
Incrocio via Porrettana-L. da Vinc
’7}'

i

v
']

Fig. 4.54 — Immagine da satellite di via L. da Vinc
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Come visto per via della Bastia, via Cilea, via Madi Piazza Fontana e
via Isonzo, il problema principale € dato dall'imtezione della strada a
causa di un tratto sbarrato con transito solo pagléoche comporta la ne-
cessita di accedere alla via da due punti divarbiaise al civico che si de-

sidera raggiungere, figura 4.55.

Fig. 4.55 — Tratto chiuso di via L. ¥aci con passaggio solo pedonale

La maggior parte dei civici si trova nella porziotievia L. da Vinci rag-
giungibile da via Belvedere, mentre i restantiagigiungono da via Porret-

tana; anche in questo caso tale pericolosa disagtitinon e segnalata.

In seguito allindagine in sito si ritiene che Fatmazione di Via L. da
Vinci e rispettivi civici debba essere segnalata ddferenti livelli di det-

taglio agli incroci stradali strategici, ovvero kaldirettrici principali a

quelle piu locali il dettaglio informativo deve aantare, come illustrato di
seguito.

Su via Porrettana al bivio con via L. da Vinci,relal segnale di “nome-

113




strada” dovrebbero essere indicati anche i civig@ si raggiungono diret-
tamente e segnalati quelli per cui I'accesso cder@binvece da via Belve-
dere. Lo stato attuale e la possibile propostaiorgfiva sono stati riportati
in figura 4.56. Si deve precisare che allo statoaé¢ la porzione di via L.
da Vinci raggiungibile da via Porrettana e oggelit@dificazione, per cui

in futuro le indicazioni da fornire potrebbero \aag.

via L. da Vinci

; Restanti civici

2% Accesso da via

2| Belvedere

Fig. 4.56 — Incrocio via Porrettana-L. da Vinci

Accedendo a via L. da Vinci da via Porrettana,rgva in un punto in cui
la prosecuzione della via, che rimane sulla siajgtresenta un segnale di
divieto di transito danneggiato, mentre sulla destmprosegue in via Paga-
nini, vedi schema riportato nellimmagine da satelti figura 4.54. | se-
gnali di nome-strada collocati a questo bivio nonasmolto visibili per cui

il passaggio da una via all'altra potrebbe nonresseonosciuto. Ol-
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tre a migliorare l'indicazione relativa alla via, @trebbe riportare anche

un segnale che indichi come raggiungere i civigiamenti di via L. da

Vinci a piedi o con un mezzo di trasporto, figura7

Fig. 4.57 — Stato della segnaletica all'incroci@\i. da Vinci-Paganini e proposta del-

le informazioni aggiuntive de segnalare

Su via Bazzanese, poco prima dell'incrocio conGadzavecchio, compare
I'indicazione di via Belvedere con transito vietatioveicoli aventi altezza
superiore a 3.50 m. Un intervento migliorativo dedlegnaletica potrebbe

prevedere l'indicazione anche di via L. da Vingufa 4.58a.

Analogamente, al bivio via Calzavecchio-Belvedentrgbbe essere collo-
cato, oltre al segnale di via L. da Vinci, quelland’indicazione per rag-

giungere i civici 8, 10, 12, vedi figura 4.58b.
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Infine, per fornire un’informazione completa, aildrocio di via Belvedere-

L. da Vinci possono essere ripetuti i civici a suaccede, figura 4.58c.

T T

Via —> Via L. da Vinci

L. da Vinci Civici 8-10-12 access(

da via Porrettar

Via L. da Vinci
| Civicida1a?29

| eccetto 8-10-12

Fig. 4.58 — Foto dello segnaletica attuale sgbili informazioni aggiuntive 116




4.2.8 VIA MARZABOTTO

Spesso le criticita riscontrate sul territorio gjono all’'Ufficio Traffico
tramite lo sportello “Semplice”, un servizio recemiente messo a disposi-
zione dei cittadini. Questo € il caso della segmiahe relativa ai civici
19/1, 19/2, 19/3, 19/4 di via Marzabotto, in reatdlocati su via Caduti di
Cefalonia, poiché I'accesso alle abitazioni & sestjultima strada.

Il problema & stato piu volte riscontrato dai resitil di via Marzabotto
quando i mezzi di soccorso, arrivati sul posto,noaperso tempo cercando
I civici sopra citati lungo via Marzabotto, non eedio subito la doppia in-
dicazione relativa a via Caduti di Cefalonia innpwi piano e a via Marza-
botto con i civici 19/1, 19/2, 19/3, 19/4 posizitaadietro. Per chiarire me-
glio la situazione si riporta di seguito 'immagida satellite, fig. 4.59a, in
cui e stato evidenziato I'edificio a cui corrispomd i civici suddetti e una
foto, figura 4.59b, in cui si pud notare la doppegnaletica che crea di-
sguidi nell’identificare I'edificio a cui corrispa@ono i civici.

Un’ipotesi migliorativa, prevista e consentita é¢kdgolamento del Codice
della Strada, e rappresentata dalla possibilitasdallare sullo stesso palo
dell'illuminazione, che compare in foto, sia il sefe di nome-strada rela-
tivo a via Caduti di Cefalonia, sia quello relatiaia Marzabotto integrato

con i civici raggiungibili.
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Fig. 4.59 — Mappa e foto della aita di via Marzabotto
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4.2.9 VIA CRISTONI

Via Cristoni si trova nella “zona A", per cui si fderimento all'immagine

da satellite riportata in figura 4.43 e piu in dgtio in figura 4.60.

' , i CENTRO COMMERCIALE

£ . N : " L = -, ' 3 — ‘ } 1 N
' VIA CRISTONI
r' IL SEGNALE PRE\481O IN PEDONALE

ER!DiANA

FIGURA 6.61

PUNTO DDVE e POSIZIONATO
IL CANCELLO

Fig. 4.60 — Immagine da satellite di via Cristoni

La criticita di questa via, segnalata dalla Cept@perativa di Bologna in
accordo con la Pubblica Assistenza Valle Lavinsiede nel fatto che, es-
sendo una delle vie d’accesso al centro commerblalédiana, € in alcuni
tratti aperta al traffico, in altri a solo uso pedte o dei mezzi di soccorso e

I civici non sempre sono direttamente raggiungibili
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Raggiungendo via Cristoni da via Bazzanese simisasubito un errore: il
segnale via Cristoni, figura 4.61, dovrebbe essestituito con via Nenni,
dal momento che via Cristoni inizia solo dopo lanar rotatoria. Questo

sbaglio di indicazione potrebbe provocare probleom trascurabili.

Fig. 4.61 — Segnale nome-strada sbagliatinallocio via Bazzanese-Nenni

Entrando in via Cristoni e percorrendola e abbastariara la segnaletica
d’indicazione dei civici, figura 4.62.

Tuttavia abbandonando la strada principale e pexgedo i vialetti ad uso

pedonale, chiusi all'interno di cancelli ad apeataonsentita solo in alcuni
casi, ad esempio quando si verifica un’emergerazgalticolare disposi-

zione dei civici richiede ulteriori indicazioni & alcuni casi probabilmente

sarebbe necessario proprio uno schema esplicativo.
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= Criston;

ol oo 88

Fig. 4.62 — Segnaletica d’'indicazione dei civici
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In figura 4.63 € riportato, ad esempio, l'intenaidi miglioramento della
segnaletica in un punto significativo di via Cristopoco dopo l'ingresso
dal cancello, dal vialetto principale di accesgmadiono vari rami, percor-
ribili anche dai mezzi di soccorso, tramite i qusalaccede ai vari civici che

attualmente non sono pero indicati.

m Via Cristoni

- T Civici dal 6 al 14, dal 26 al 32 e 56

| accesso dalla piazza
ﬂ Via Cristoni

| ¢— Civici dal 16 al 24 e civici 2, 4

accesso dal marciapiede perimetra

Via Cristoni
-

Civici dal 34 al 54 e dal 58 al

Fig. 4.63 — Possibile intervento migliorativo detlagnaletica

Inoltre si & osservato che alcuni segnali sona dtatneggiati o rischiano

di essere presto coperti dalla vegetazione, figLg4.
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Fig. 4.64 — Esempi i segnali danneggiati o pocdbilis

Dal momento che all'interno del centro Commercisleridiana oltre via
Cristoni si ritrovano anche Piazza degli EtruschiizeAldo Moro, per ren-
dere piu immediata la lettura dei civici si propati@dottare anche per via
Cristoni lo stesso criterio di indicazione del civiadottato per le altre due
vie, vedi figura 4.65, dove si nota che su ogrgaacompare oltre al civico

anche il nome della piazza o della via.

Fig. 4.65 — Esempi di civici con indicazione andedla via
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Infine si € riscontrata la necessita di segnalaeglim il passaggio da via
Cristoni a via Pertini, vedi figura 4.66, dove atstmesso in evidenza Il
segnale mancante. Altrimenti si potrebbe pensaranadprosecuzione di
via Cristoni, dal momento che l'incrocio in figusatrova subito dopo un

parcheggio ad uso di alcuni civici di via Cristoni.

Eu..

Fig. 4.66 — Segnale di nome-strada non present@eibcio

4.2.10 VIA ALDO MORO

Un’altra via della Zona Meridiana segnalata dabatcale operativa 118 e
dalla Pubblica Assistenza di Zola Predosa, € vidoAoro, visibile nella
foto da satellite di figura 4.43.

La criticita di via Aldo Moro risiede nel fatto chm parte serve il centro

commerciale Meridiana, in particolare la zona de¢ma, dei negozi
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e dei ristoranti dislocata su due piani, in page/s i palazzi e le villette

che si affacciano sul “Parco della Meridiana” e“®drco della Villa”.

Per quel che riguarda via Aldo Moro-centro comnae;iipotizzando che
guesta venga raggiunta accedendo dai parchegdewazeone a servizio
del complesso, la segnaletica risulta totalmenserds. Potrebbe risultare
utile indicare i civici raggiungibili gia allaccee dalla rotatoria al par-
cheggio del cinema, figura 4.67, eventualmente meando anche il pia-
no da raggiungere e riportando questa indicaziosbeaad ogni piano sul-

le rampe dei garage.

T Via Aldo Moro Civici dal 14 al 52 piano terra

Civici dal 54 al 66 primo piar [4

Via Aldo Moro

Elﬁ 4 Civicidal 14 al 54

Solo par

Fig. 4.67 — Rotatoria via Aldo Moro-ingresso parglgeArena

Le abitazioni di via Aldo Moro nella zona del “Pardella Villa” e della

Meridiana, raggiungibili tramite strade privateeaszio dei residenti e da
vialetti pedonali, presentano dei civici ben indivabili dalla strada princi-
pale. Infatti in corrispondenza di ogni accesswogid ci sono cartelli indi-

canti i civici raggiungibili, vedi esempi in figura68.
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COMPRENSORIO ZONA A
via Aldo Moro

ville dal civ. 4 al 45|
ville dal civ. 6 al 65

,!V‘i”viue dal civ. 276 al 2 9
I

Z

Fig. 4.68 — Esempi di indicazione dei civici lunga Aldo Moro

0
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5 Sistemi satellitari

Una possibile critica a questo studio di miglioramoedella segnaletica dei
nomi-strada e dei numeri civici potrebbe esserettaddal fatto che al

giorno d’oggi, grazie al rapido sviluppo e potenzeémto delle tecnologie

satellitari, il pensiero comune attribuisce unasgamportanza alla segna-
letica stradale, considerata solo come un elemaggantivo di aiuto alla

guida.

Sicuramente la tecnologia si € evoluta e i sistsatellitari ad oggi si pos-
sono ritenere sufficientemente precisi, ma nornuakg di trascurare quello
che fin'ora ha rappresentato il punto di partenegiiinabile degli spo-

stamenti: la segnaletica d'indicazione.

Di seguito si riporta, per completezza, un apprdio®nto sui sistemi sa-

tellitari che tiene conto delle loro caratterisg¢chiantaggi e limiti.

51 Tele Atlas

Tele Atlas € il fornitore principale di mappe dalite contenuti di ricerca
locale presenti nei dispositivi di navigazione piilizzati nel mondo. |
prodotti dotati di queste funzionalita possono aressere portati ovunque,

ad esempio in auto, in bicicletta, in tasca, e songrado di segnalare an-
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che criticita o altri fattori che possono influsal viaggio. L'utilizzo di un
dispositivo di navigazione & estremamente facieesempio per raggiun-
gere una certa meta basta inserire la destinazmemere un tasto e segui-
re le indicazioni che vengono fornite. Nello spiecifTele Atlas non svi-
luppa i dispositivi correlati alla navigazione, rmanisce ai partner i dati
cartografici digitali e il contenuto dinamico cdat® da incorporare nelle
soluzioni applicative e nei dispositivi prodottidispositivi digitali dotati di
mappe di qualita elevata sono in grado di individugiu velocemente e

senza rischi di errore la destinazione.

Per avere un’idea, si consideri che la coperturfielie Atlas si estende a
200 paesi, oltre 30 milioni di chilometri di strade2 miliardi di abitanti,
845 milioni di indirizzi, 29 milioni di punti di iteresse ed € in continua e-
voluzione perché paesi, strade e aree di receb@nizzazione sono co-
stantemente aggiunti nel database. Gli aggiornamsenb poi trasferiti ai
partner che ne fruiscono sui computer o sui disppasDi seguito si riporta
la percentuale di copertura delle mappe di TelasAth Europa all’inizio
del 2008.
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L'evoluzione in Europa

Ogri paese assume un colore

a seconda della percentuale di CDDEFTUFB a”;IDIZIO
copertura della rete vigria, de[ 2008

B

i
P

5 o & o

EREEEOO

0 [= -
= R S e e b

=

Fig. 5.1 — Copertura delle mappe Tele Atlas in Eldall’inizio del 2008

Si puo notare che ormai la copertura € massimaoiii Paesi Europei, tra

cui I'ltalia.

Tele Atlas, oltre a fornire il supporto cartografiai servizi di navigazione
e localizzazione, lavora con imprese che fornisanone delle piu impor-
tanti applicazioni per pronto intervento, commeydiotta e infrastrutture.
Anche il settore pubblico, per erogare i proprvegy fa affidamento a Tele
Atlas che a sua volta, per tenere le mappe digitgdiornate, fa riferimento
alle indicazioni dei Comuni: esiste, cioe, una ourd collaborazione per lo

scambio di informazioni.

Ad esempio, I'attribuzione dei numeri civici € aica dell’Ufficio Pratiche
Edilizie, mentre le nuove vie sono istituite dalfifidio Anagrafe. Questi
due uffici trasmettono automaticamente le informaeall’'Ufficio Urbani-
stica del Comune che settimanalmente aggiornaigicmentre il trasferi-
mento di queste nuove indicazioni ad aziende coehe Atlas avviene solo

a sequito di una loro richiesta.
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Nel prossimo futuro continuera la ricerca tecnatagoer proporre miglio-
ramenti € nuovi servizi, come ad esempio sistenasdistenza alla guida
avanzati che mirano a rendere la guida piu sicuemo inquinante, piu ef-
ficiente dal punto di vista dei consumi e piu rdas; nuovi metodi per e-
rogare in modo piu rapido mappe digitali, puntirderesse e altro contenu-
to dinamico; mappe di citta internazionali tridins@mali per aiutare i
turisti ad orientarsi in nuovi ambieninformazioni di traffico dinamiche,
strumenti che estendono la navigazione oltre lfaotwle per erogare in-
formazioni correlate a qualsiasi mezzo: percoiit@versamenti pedonali,

metropolitane, autobus e taxi.

5.1.1 CREAZIONE DELLE MAPPE DIGITALI

La prima fase per creare le mappe digitali e lacha dei dati, per la quale
si utilizzano dei veicoli mobili per la mappatutdNIV), dotati di teleca-
mere e strumenti di misurazione veloci e precise geengono fatti girare
per tutta Europa. Altre fonti attendibili di infoemmioni sono le immagini
satellitari, le fotografie aeree e i dati che peg@no dalle autorita territo-
riali o da altre segnalazioni. Tutti i dati cheigaino dall’esterno vengono
verificati con indagini in campo, anche per defre coordinate esatte. Un
software e un programma ausiliario riportano l®infazioni riscontrate in

una banca dati che viene quindi continuamentettesthaggiornata.

Successivamente vengono elaborate le mappe digitaiornate quotidia-

namente ed immesse nel mercato ogni trimestre.

Grazie al sistema di mappatura mobile la stradargpgulla mappa proprio
come € nella realta e sono possibili rappresermniatiglimensionali delle

vie e dei punti di interesse.
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Fig. 5.2 — Esempi di interfacce grafiche delle mapmitali

Per trovare sempre e ovunque la strada piu rapjda lereve |'utente deve

solo tenere aggiornato il proprio sistema di nazigae.

Completata la creazione delle mappe, il lavoro iooat perché queste de-
vono essere modificate grazie alle segnalazionpdmduttori di sistemi di
navigazione e degli utenti della strada che dammgine a quello che in

gergo prende il nome di feedback.

5.1.2 AGGIORNAMENTO DELLE MAPPE DIGITALI

La procedura di aggiornamento, alla quale si eimgiparte accennato, €
molto importante. Si pensi ad esempio che nelle aréorte crescita i si-
stemi viari cambiano ogni anno di circa il 40%ci#ano nuove rotatorie al
posto delle intersezioni semaforizzate, alcunalstiventano sensi unici e
compaiono nuovi quartieri residenziali con altnetitgounti d’interesse. Al
fine di possedere uno strumento di navigazioneneale utile, che riesca a
trovare anche vie secondarie e numeri civici, sedoe percorsi piu brevi,

evitando i punti di congestione e segnalando lectehere disposte
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per i vari tipi di controlli, 'utente deve aggiare la mappa digitale carica-
ta nel proprio dispositivo di navigazione tramieimdicazioni che la casa
costruttrice fornisce. Questa a sua volta fa nfento agli aggiornamenti
messi a disposizione dalle aziende che, come Tdks,Aproducono le
mappe digitali. Tali aziende a loro volta si semafi vari strumenti per
aggiornare le mappe digitali, molto simili a quellencati per la creazione

delle stesse.

Si utilizzano, infatti, fotografie aeree, ricerchel campo, corrispondenti,
ma il contributo principale e dato dai veicoli p@mappatura mobile. Que-
sti forniscono immagini a 360° grazie a sei teleeaarstereoscopiche (2
davanti, 3 dietro e 1 laterale), sono in grado emmarizzare i dati raccolti e
rielaborarli a bordo e le apparecchiature di migiorge poste sulle ruote

posteriori hanno una precisione di un metro.

| controlli nelle grandi citta e sulla rete autaskale si effettuano ogni anno,

mentre per le strade secondarie ogni due anni.

5.2 Problemi legati ai sistemi satellitari

A causa dell’enfasi delle aziende produttrici dippe digitali e dispositivi
di navigazione nell’esaltare le potenzialita deolprodotti, la critica di ba-

se a questo studio sembrerebbe fondata.

Nella pratica, pero, si sono riscontrati alcunilgpemi e durante le intervi-
ste ai vari organi di pronto intervento € emerse ickistemi satellitari non
riescono a soddisfare completamente le loro eseygver cui ricorrere ad
una corretta indicazione stradale risulta tutttatthe superfluo.

Come gia in parte accennato nel capitolo dedichtmrezionamento del
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118, molti autisti di ambulanze hanno dichiaratmain fare uso di disposi-
tivi di navigazione, ma di servirsi delle indicazialella Centrale Operati-
va, degli stradari cartacei e delle informazionnfte da coloro che hanno
richiesto I'intervento. Inoltre dispositivi comenavigatori non sono obbli-

gatori a bordo dei mezzi di soccorso.

In seqguito ad una verifica del reale funzionameao sistemi satellitari,

eseguita con un navigatore aggiornato, si sonontsati alcuni problemi.

La prova e stata eseguita per raggiungere il ciafd® di via della Bastia,
menzionata in precedenza tra le criticita. Provdoeda Bologna lungo via
Porrettana, il navigatore ha individuato via d@kstia, ma ha condotto al
civico n°12 lungo il percorso in cui questo in taahon € raggiungibile,
cioeé non ha segnalato che I'accesso al civico ®°H2 via dei Macabrac-
cia.

Questo semplice esempio ha l'intento di suppoitamportanza dello stu-

dio della segnaletica in funzione anche e soptattdelle situazioni

d’emergenza.

Inoltre, il navigatore utilizzato nelle situazioardinarie, per calcolare |l
percorso piu breve, non contempla itinerari comgeaiti corsie preferen-
ziali e non ammette che il mezzo possa percorneaestrada anche contro
senso, operazioni che invece un mezzo di soccagefiettuare se neces-

sario.
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6 Esempi di utilizzo operativo delle
Indicazioni di accesso

L’analisi delle criticita della segnaletica dei nemncivici ha suggerito di
rendere fruibili a utenze pubbliche le informaziosliative alle indicazioni

di accessibilita, attraverso due modalita diverse:

- la prima, basata su una applicazione web detta YSTREK-WEB”,
consente un accesso interattivo alla cartogrdgacivici e interroga-

zioni al database per le indicazioni, attraversommvser web;

- la seconda, che e un semplice download dei dathadda all’utente

guale strumento usare per visualizzarli o posteetatl.

La prima modalita, sviluppata per un approccio tpafe” alle informa-

zioni, partendo da criteri di ricerca ben definitichiede un comune
browser web e la connessione internet attiva. bietda a disposizione un
ambiente “preconfigurato” sia in termini di tematische di funzionalita

gia specializzate, come la ricerca di indirizzisdta sullo stradario ufficiale
del comune. | dati sono sempre visualizzati in-temaé e risiedono sul
server del Comune in forma di shape file, per ldepeartografica, e in ta-

belle di DataBase, per le informazioni supplementar

La seconda modalita richiede che l'utente sia dadagpplicativi atti a vi-
sualizzare/post-elaborare i dati scaricati comedgBdearth con applicati-

vi GIS piu complessi. Il formato scelto per l'inteambio € il KML e i dati
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sono aggiornati al momento dello scarico.

Il “KML” (Keyhole Markup Language) € un linguagglmsato su “XML”,
creato per gestire dati geospaziali in tre dimensiei programmi Google
Earth, Google Maps e Google Mobile. La parola “kagh € un vecchio
nome che viene dal software da cui deriva GooghthEaricorda il nome
dei satelliti di ricognizione KH, il vecchio sistendi ricognizione militare
statunitense. Il file KML specifica un set di elamtigsegnalibri geografici,
immagini, poligoni, modelli 3D, descrizioni ed dtette testuali...) da vi-
sualizzare in Google Earth, Map e Mobile. Ogni ibcae ha obbligato-
riamente una longitudine e una latitudine. Altrtigeossono rendere la vi-
sualizzazione piu specifica, come l'inclinaziorimguadratura e la quota,
definendo una vista. Alcune informazioni KML nonsgono essere viste in
Google Maps o in Google Mobile. Spesso i file KMins distribuiti come
“KMZ”, ovvero file “ZIP” compressi con estensionekinz”.

Lo Shapefile, “SHP”, € un formato vettoriale pestsmi informativi geo-
grafici, sviluppato e regolato da ESRI ed emessoec@pen Source, allo
scopo di accrescere l'interoperabilita fra i sist&l®RI e altri GIS. A tut-
t'oggi una grande varieta di software utilizza $fiapefiles per lo storage
dei dati geografici. Con "shapefile" si indica dirma un insieme di tre fi-
les obbligatori con estensione “.shp”, il file chenserva le geometrie,
“.shx”, il file che conserva I'indice delle geomete “.dbf", il database de-
gli attributi. Esistono anche altri nove files apzali che conservano indici
e dati accessori. Spesso pero con shapefile siandisolo i file ".shp", no-
nostante questi file da soli siano incompleti, péid’interpretazione e
I'utilizzo dipendono dagli altri file. Uno Shapedileé un formato vettoriale
di registrazione di identita geometriche e dell® lmformazioni associate,
che non supporta la registrazione di informaziopotogiche. Gli Shapefi-

les registrano semplicemente i dati geometricifRivi": punti, li-
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nee e poligoni, ma da sole queste primitive, d&&atures”, non sono utili,
mancando degli attributi che specificano cosa guesimitive rappresenta-
no. Percio una tavola di records registra propeesdtributi per ogni primi-
tiva "Shape" dello Shapefile. Le Shapes, insiendagiattributari, possono
creare infinite rappresentazioni di dati geografi@ cui a loro volta dipen-
de la potenza e l'accuratezza delle analisi ge@dpahe sono il fine dei
GIS.

Operativamente la materia toponomastica e i nuomgi sono gestite uti-
lizzando un DataBase Oracle, anche per la compermgg@umetrica, ovvero
per le coordinate dei punti, per cui si € trovatgido portare le indicazioni
ricavate nello stesso ambiente, partendo dai dewati immessi in un fo-

glio excel contenente le informazioni in figura 6.1

Campo Descrizione

CODVIA Codice univoco della strada
NUMERO Numero del civico

ESP Esponente opzionale del numero
INDICAZ Indicazione di accesso

Fig. 6.1 — Struttura della tabella deltedicazioni

La tabella contiene 216 civici, che nello specifsmmo quelli di via Cilea,

via della Bastia, via Isonzo, via L. da Vinci e Wtartiri di Piazza Fontana.
Questi civici sono stati scelti in base ad un iedic performance che tiene
conto del grado di saturazione della strada in esa®l numero di svolte
necessarie per raggiungere la destinazione da#igoramaria, a cui si asso-
cia accessibilita infinita, e della caratteristaiavia interrotta per cui si ha
un accesso differente a seconda del civico dauaggre. In pratica, la ca-

ratteristica determinante che ha portato ad awelieiidi performance scar-
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si, ovvero condizioni reali di accessibilita peggi@ stata proprio 'ultima
citata. Infatti le strade che in ultimo si sono siderate presentano gradi di
saturazione non particolarmente elevati, inferarid0%, un numero di
svolte per raggiungere la via dalla rete primandjviduata dall’Asse At-
trezzato, dalla Porrettana e dalla Bazzanese,bii@ida uno a tre, ma tutte
presentano punti di accesso diverso a secondaiudedb ca raggiungere.
Per questo si e ritenuto utile fornire per questenvaggiori indicazioni di-

rettamente sui sistemi cartografici.

| dati originali sono stati caricati in una tabedidiinterno del DataBase O-
racle, utilizzando il programma SQL*LOADER, I'ut§yf comunemente u-

sata per caricare dati esterni in ambiente Oracle.

Nel database sono state effettuate alcune elaborasando la tabella dei
civici georeferenziati esistenti e la tabella deiat con indicazioni di ac-
cesso. Lo scopo di queste elaborazioni risiedgokdr esporre i dati rela-
zionati attraverso una vista dinamica, dove pawicicche hanno indica-
zioni di accesso particolari sia esposta I'indioagi stessa, mentre per i
restanti sia visualizzata una stringa di defaulES$UNA INDICAZIONE
PARTICOLARE”". L'uso della vista garantisce che,emsito di modifiche
dell'insieme dei civici esistenti (nuove immissipeancellazioni, modifi-
che), le richieste di indicazioni sull’accesso @ia siano sempre coerenti

con I'insieme dei civici esistenti al momento deliérrogazione.
Le elaborazioni consistono in:

- creazione di una chiave univoca per relazionaralbelle e le geometrie
(CIVKEY);

- trasformazione delle coordinate dei civici, angiiamente memorizzate
nel sistema di proiezione usato nelle cartograggiénali (UTM32 con e-
lissoide di riferimento “International_1924” ), neistema sferico basato

sull’elissoide WGS84, in modo da avere le coordirespresse come
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latitudine e longitudine in gradi centesimali. Qiaesasformazione é fina-
lizzata all’'uso dei dati in ambienti GIS esterrstoumenti di visualizzazio-

ne comuni, come ad esempio “Google Earth”.

La vista esposta contiene le informazioni, ripertatfigura 6.2, per i 4824
civici esistenti, aggiornati al 10/12/20009.

Not Data
Col # Column Name Data Type Comments
Null? | Def.
Chiave univoca indirizzo
1 CIVKEY VARCHAR2(14 BYTE) .
(codvia+numero+esp)
2 CODVIA VARCHAR2(30 BYTE) Codice della via
3 NUMERO VARCHAR2(30 BYTE) Numero civico
4 ESP VARCHAR2(30 BYTE) Esponente
Indicazione particolare per
5 INDICAZIONE |VARCHAR2(255BYTE) o
l'accesso al civico
MDSYS.SDO_GEOMETR Dati geo-referenziati del
6 SHAPE o
Y civico
7 LON NUMBER Longitudine
8 LAT NUMBER Latitudine

Fig. 6.2 — Struttura della vista dinamica

In base alle correlazioni create tra la tabellga$tione dei civici esistente
nel DataBase e quella delle indicazioni, il fileH®” ad esse associato vie-

ne aggiornato.
Analogamente é stato creato il corrispondente’iML".

A questo punto I'utenza esterna fruisce dei dataaerso le due modalita,
descritte inizialmente, disponibili in un server B/Eesposto all’accesso

internet pubblico.
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In figura 6.3 €& stato schematizzato l'intero precedescritto, dalla crea-

zione del file Excel all'utilizzo finale da partellutenza esterna.

xIs

Caricamento Dai

\ 4

Elaborazioni Dat

y

Vista Dati Elabora

A

< Esposizione Dz

“i ]
*

‘
\

Download Dat
v

[ [T

Applicazione WEB

Applicazioni Client

Fig. 6.3 — Flow chart delleespzioni descritte

Se si sceglie di utilizzare City Trek per localiezain civico appartenente
al Comune di Casalecchio di Reno ed ottenere tgnmdzioni ad esso as-
sociate, si puo cercare il civico usando le funzdinricerca gia presenti

nell'interfaccia web o navigando sulla mappa irntera, figura 6.4.
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Fig. 6.4 — Schermata iniziale di City Trek

Se si usano le funzioni di ricerca il punto coroisgente al civico cercato
viene evidenziato con un colore diverso rispetth agyi. Interrogandolo
con l'apposito comando, compaiono diversi temi ssloecorrelati: numeri
civici, fogli, fabbricati, particelle. Selezionandopzione “numeri civici-
relazioni” si ritrovano i seguenti campi: dettaghagrafe persone, indica-
zioni accesso, statistiche persone residenti. Bela@ado I'opzione “indica-

zioni accesso” appaiono le indicazioni caricateDeiaBase.

In figura 6.5 si é riportato 'esempio di ricercal @¢ivico 14 di via Isonzo,

appartenente ai 216 civici caricati nella tabelldicazioni.
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Fig. 6.5 — Esempio di ricerca di un civico in Cityek

Se il civico cercato non appartiene al gruppo dllgper i quali sono state
fornite le indicazioni compare il messaggio “nessurdicazione particola-

re.

Se invece si utilizza il sistema Google Earth @ardo il file “AccessoAi-
Civici.kmz” si ottiene un’informazione analoga afieecedente, visualizza-
ta come in figura 6.6. All'immagine satellitaressivrappongono tutti i ci-
vici di Casalecchio di Reno contenuti nel file e dh ritrovano anche nella
finestra “Luoghi” a lato. Quindi per trovare I'e&afposizione di un civico
si puo sia utilizzare direttamente I'immagine, seamosce discretamente la
zona, sia interrogare il sistema attraverso glisanti di ricerca. Ogni ci-
vico restituisce le informazioni “indirizzo-indicani-coordinate”. Le indi-

cazioni di accesso possono essere effettivameagemti o riportare la fra-
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se di default “nessuna indicazione particolare”.

» Cerca

¥ Luo

ghi

® VAL CERIOLLE
® VAL CERIOLLE
& VAL CERIOLIE?

: ® MAL CERIOLLE?Z

® VIAL CERIOLLAM
® VIA L CHERUBINLY

i Ve wial DavINCET

® v TN

@ VAL DA VINCL12
@ VAL DA VINCL13
@ VAL DA VINCL 132

: @® MAL DAVINCLI3Z

® VAL DA VINCLIS
@ VIAL DAVINCIIT
® V&L D& VINCIAE

| L [#le VAL DAVINCIIS

@ VAL DA VINCL20
® VAL DA VINCL20?Z
@ V1AL DA VINCLZ

. [#] @ VAL DAVINCLZZ

® VAL DA VINCLZZ?
® VAL DA VINCLZ3
@ V1AL DA VINCL24

" [Fle VAL DAVNCL2S

@ \ViA L DA VINCLZT

INDHRIZZO = V1A L. DA WINCL 10
INDICAZIONI = accesso da via
Porrettana

COORDINATE = Coordinate:
(11.269878 44 .4T0328)

Fig. 6.6 — Esempio di ricerca di un civico in Goedlarth
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7 Accessibilita: problemi e interventi

| problemi di accessibilita ad alcune zone urbamesi come incompatibi-
litd tra gli spazi fisici a disposizione e gli ingbri dei mezzi di trasporto
con i relativi spazi necessari per la loro normateolazione, riguardano
principalmente i mezzi di intervento in dotazioné/ayili del Fuoco. No-
nostante il colloquio con i responsabili del Comaitovinciale dei Vigili
del Fuoco di Bologna non abbia rilevato punti crisill'interno del Comu-
ne di Casalecchio di Reno, di seguito sono statirtati due esempi di inte-
razione e collaborazione tra il Comune di CasalecdhReno e il Corpo
dei Vigili del Fuoco, ai fini di garantire un siaued efficiente servizio di

pronto intervento a tutti i cittadini.

7.1 Riqualificazione di un’intersezione urbana

L’intersezione in esame, che si trova nella zon@aBalecchio denominata
Marullina, € quella tra via Manzoni e via Respidgta. zona Marullina, col-
locata a Sud-Ovest rispetto al centro di CasalecdhReno, € delimitata
verso Ovest dall’Autostrada del Sole, a Nord dBléezanese e verso Est
dalla Porrettana, (figura 7.1). Le due strade [jpaic che attraversano la
zona, via Manzoni e via Calzavecchio, sono percdasen elevato volume
di traffico di collegamento tra via Porrettana a Bazzanese, che e la prin-
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cipale causa dei problemi di circolazione e diezma per gli utenti deboli
della strada. Per questo motivo, la maggior pagtgi dnterventi di riquali-

ficazione della zona, previsti dal PGTU del Comdn€asalecchio di Re-
no, hanno come obiettivo I'incremento della sicaeeztradale, raggiungi-
bile anche tramite la moderazione della velocitaestringimento delle

corsie, l'allargamento dei marciapiedi, il miglioranto della pubblica il-

luminazione e la creazione dei marciapiedi-peniatiaintersezioni.

Via Bazzanese
Autostrada
Via Porrettana

== \/ja Manzoni

o Intersezione via
Manzoni via

Respighi

i = ey -
| ¥ ) - 3
¥ i i

ig. 7.1 — Immagine da satellite della zona Mandlicon indicazione di via Manzoni e

dell'intersezione tra via Manzoni e via Respighi
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Tra gli interventi puntuali svolti in via Manzoni esamina quello di riqua-
lificazione dell'intersezione tra via Manzoni e Wespighi, che ha com-
portato la realizzazione di un’intersezione riadzdigura 7.2.

Fig. 7.2 — Foto dell'intersezione rialzata tra vidanzoni e via Respighi

In questo caso l'intersezione rialzata € segnalglisautomobilisti attraver-
so l'apposita segnaletica orizzontale gialla, pastautti e quattro gli ac-
cessi, in corrispondenza della quale si trovanmtepe di raccordo tra il

piano della carreggiata e quello dei marciapiedi.

L’intersezione rialzata e stata realizzata siagoeare la continuita dei per-
corsi pedonali, eliminando le barriere architetttyei costituite dai gradini
tra i marciapiedi e la strada, sia per indurreagtiomobilisti ad una velocita

ridotta.

Il completamento dell'intervento prevede l'allargamo dei marciapiedi in
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corrispondenza dell'intersezione rialzata, ovveraeistringimento della
carreggiata sia per evitare la sosta dei veicaiinei all'incrocio, miglio-

rando la visibilita, sia per indurre la necessar@lerazione della velocita.

In figura 7.3 € riportato uno schema del progettorigualificazione

dell'intersezione considerata.

-~ i
— 1

;_,-__

":-.;ia Respighi

3

Fig. 7.3 — Schema del progetto di allargamentordarciapiedi dell'intersezione rialza-

ta tra via Manzoni e via Respighi

In fase progettuale, per quantificare il possilallargamento dei marcia-
piedi sui quattro rami dell’intersezione senza rrgaroblemi alla circola-
zione dei mezzi di soccorso piu ingombranti, sitibzmato il programma
Autotrack. Questo programma permette, una voltdcsdeipo di veicolo

con il relativo raggio di curvatura minimo percoike, di simulare la
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traiettoria in curva e verificare che sia possilegeguire la svolta in sicu-
rezza, senza collisioni con eventuali ostacolispnéi e senza che la mano-

vra risulti troppo difficoltosa.

Per la verifica d’'ingombro del caso in esame, tta t possibili veicoli che
Autotrack mette a disposizione nella “libreria”st&@ato scelto il fire tender,
appartenente alla categoria “veicoli europei - mezservizio pubblico”.

La relativa schermata del programma é riportatgyura 7.4.

Vehicle Library Explorer
File Edit Drive Settings Help
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g i 2| »| & £
g Wfidth Length WA Rad
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+ U5 Design Yehicles ~
: Siss Design Yehicles
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South African Design Yehicles
Morwegian Design Yehicles
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ﬁ- Ambulance 2,020 5461 7.076
Light Goods Wehicles

Heawy Goods Vehicles

Construction Yehicles
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Fig. 7.4 — Libreria dei veicoli di autrack

Le caratteristiche del mezzo in parte gia indicatéggura 9.4 sono riportate
anche in figura 7.5. Le dimensioni vincolanti peesgta prova sono la lun-
ghezza, circa 7.30 m, la larghezza, circa 2.30 ihraggio minimo di cur-
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vatura, circa 8.70 m.

i |
Fire Tender Owerall Lenath 7.334m
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Fig. 7.5 — Caratteristiche dimensionadi ire tender

Le prove di svolta da via Manzoni a via Respighageste con Autotrack

sono riportate in figura 7.6.

Si puo notare che sia la svolta verso destra sslaquerso sinistra sembra-
no effettuabili senza problemi anche in seguitdnaédirvento di allarga-
mento dei marciapiedi. Si deve pero precisare kchezzo utilizzato nelle
prove con Autotrack non corrisponde esattamentaedlajrealmente im-
piegato dai Vigili del Fuoco, ma e quello che preade caratteristiche di-

mensionali piu simili.
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Fig. 7.6 — Prove di svolta da via Manzoni a via pighi eseguite con Autotrack ;¢




Dopo aver stabilito graficamente di quanto i ma@di potessero essere
allargati in corrispondenza dell'intersezione, @idi passare alla realizza-
zione effettiva, si € voluto procedere con unafwerisul campo. Si sono
posizionati dei coni per simulare l'allargamentd marciapiede e sono sta-
ti contattati i Vigili del Fuoco del distaccamendo Casalecchio di Reno
(Dante Zini) che con l'autopompa di servizio si g@restati ad effettuare

una prova di accessibilita all'intersezione, figra.

Fig. 7.7 — Prova di svolta da via Manzoni a via Rghi dell’autopompa dei VVF

Grazie a questa prova si € potuta riscontrare ffwata nel compiere la
manovra di svolta con i dati di progetto da via lelam a via Respighi, per
Cui I coni sono stati arretrati di 25 cm da amibtiidi via Respighi. Questo
ha consentito una manovra piu agevole e ha poatitalecisione di arre-

trare di 25 cm i marciapiedi progettati su entrambti dei quattro rami af-
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ferenti all'intersezione. Se non si fosse eseguit@sta prova sul campo, il
problema di manovrabilita di un mezzo di soccorsqueiesto tipo sarebbe
potuto emergere solo a lavori ultimati e un’eveld@w@rrezione post-opera
avrebbe comportato un dispendio di risorse norffardinte, senza contare

che magari il problema sarebbe sorto in fase di@so.

7.2 Nuova regolamentazione della circolazione in via Rini

Durante la prova eseguita in via Manzoni presstbcio con via Respi-
ghi, il comandante del distaccamento dei Vigili Babco di Casalecchio di
Reno ha segnalato che, durante un recente interv@istato riscontrato un
problema di accesso con l'autopompa al tratto teafei (verso Sud) di via

Puccini.

Via Puccini si trova nella zona Marullina e vi scade da via Calzavecchio
e/o da via Leonardo da Vinci. Via Puccini & attraaéa da un cavalcavia
dell’Autostrada del Sole (A1) che attualmente areaottopasso con divie-
to di transito per tutti i veicoli con altezza stpee a 2.80 m; il mezzo dei
Vigili del Fuoco ha un’altezza di 3.35 m e quindniica possibilita per ac-
cedere al tratto di via Puccini a Sud del cavak@&wquella di percorrere via

L. da Vinci, proseguire in via Paganini e svoltawevia Puccini, figura 7.8.

Il problema segnalato riguarda proprio la svoltav@aPaganini a via Puc-
cini, poiché quest'ultima ha una larghezza limitaie il divieto di sosta &
posto solo sul lato destro della carreggiata. Q@uesbmporta
un’'impossibilita di svolta per un mezzo ingombram@me quello dei Vigi-

li del Fuoco, se sono presenti auto in sosta swildiaistro, fig. 7.9.
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Fig. 7.8 — Immagine da satellite di via Puccini
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Fig. 7.9 — Schema del problema di svolta da viadPag a via Puccini

In seguito al sopralluogo sono stati proposti dossgili interventi risolu-
tivi:

- il primo intervento propone l'apertura del trattersato di via Puccini
in modo da creare un accesso diretto alla via amesda via L. da
Vinci;

- il secondo intervento propone una nuova regolamenta della sosta

in via Puccini, che preveda un divieto di sostahansul lato sinistro

della carreggiata in corrispondenza dell’interseeio
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La prima proposta risulta di difficile realizzazeninfatti, implicando un
intervento piu sostanziale, richiederebbe tempedlizzazione troppo lun-
ghi. Inoltre, comporterebbe un aumento di traffcconseguentemente di
inquinamento acustico su via Puccini, creando dmao tra i residenti

della zona. Lo schema dell'intervento e riportatdigura 7.10.

Rimozione dei fittoni

in cemento armato

Bonifica del terreno in
sito e realizzazione d

una piattaforma stradale

Fig. 7.10 — Schema del primo intervento proposto

L’intervento di piu rapida esecuzione, ovvero quéhdicato come seconda
proposta, prevede che il divieto di fermata, chelica la rimozione dalle 0

alle 24, disposto sul lato destro, sia riportatoh@nsul lato sinistro e, per
assicurarne il pieno rispetto, prevede la disposeidi dissuasori di sosta

in cemento omologati.

Questo secondo intervento e quello che si e sdeltealizzare e le fasi e-

secutive che si sono susseguite sono:
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- disposizione di segnale provvisorio di pericoloitadite il divieto di

sosta con rimozione, figura 7.11;

- stesura dell'ordinanza, con approvazione dellazRoMunicipale, ob-
bligatoria per qualsiasi intervento di modifica ldalegolamentazione
della circolazione di un tratto di strada urbar@ne previsto dal Co-
dice della Strada, articoli 5, 6 e 7;

- disposizione di dissuasori di sosta in calcestrufipora 7.12, come
previsto all’art. 180 del Regolamento di esecuzideé Codice della

Strada.

A breve verra anche disegnata la zebratura biaartal76 del Regola-

mento di esecuzione del Codice della Strada, saltssuasori, per evi-

denziare maggiormente il divieto di sosta, schenifigara 7.12.

Fig. 7.11 — Disposizione del segnale provvisoridligieto di sosta con rimozione
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Fig. 7.12 — Disposizione dei dissuasori di sostacalcestruzzo con schema della ze-

bratura

Di seguito si riporta, a titolo di esempio, l'ordimza relativa all'intervento

realizzato e ad altri previsti in zona.

Numero:
Casalecchio di Reno,

OGGETTO: regolamentazione permanente della cir¢otezpresso l'intersezione tra
via Puccini e via Paganini.

IL DIRIGENTE

Vista I'attuale altezza dell'intradosso del sottspa dell'autostrada Al in via Puccini
che non consente ai mezzi di soccorso di altezzerigme ai 2.80 metri di accedere al
tratto terminale di via Puccini stessa (tratto camego tra il sottopasso dell’autostrada
Al e il confine sud della strada stessa);

vista la necessita di regolamentare la circolazigmesso I'intersezione tra via Pagani-

ni e via Puccini al fine di dare accesso ai mezpranto intervento al tratto terminale

di via Puccini (tratto compreso tra il sottopassellhutostrada Al e il confine sud del-
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la strada stessa) tramite la direttrice via Poregta = via L. da Vinci= via Paganini;

acquisito il parere positivo all'intervento espresdalla Polizia Municipale di Casalec-
chio di Reno in ALLEGATO 1;

visto il “Nuovo codice della Strada”, approvato cénlLgs. 30 aprile 1992, n. 285;

visto il “Regolamento di esecuzione e di attuazideeNuovo Codice della Strada” ap-
provato con D.P.R. 16 dicembre 1992, n.495;

visto il D. Leg.vo n. 267 del 18 agosto 2000;
ORDINA:
Area zebrata con funzione di divieto di sosta esdi@sori di sostgArt. 176 comma 2 e

art. 180 del “Regolamento di esecuzione e di atwraz del Nuovo Codice della Stra-
da” approvato con D.P.R. 16 dicembre 1992, n.495):

- al civico n° 18 di via Puccini, in prossimita détitersezione con via Paganini
lato civici pari sono posizionati n° 3 dissuasorisg@sta in calcestruzzo.

Area zebrata con funzione di divieto di sos{@rt. 176 comma 2 del “Regolamento di
esecuzione e di attuazione del Nuovo Codice d&lal&’ approvato con D.P.R. 16 di-
cembre 1992, n.495):

- su via Paganini (tratto compreso tra via Puccirc@fine nord della via stessa)
presso l'intersezione con via Puccini, lato civit® di via Puccini.

Strada senza uscitéfig. Il 309 art. 135 del “Regolamento di esecuae di attuazione
del Nuovo Codice della Strada” approvato con D.PLR.dicembre 1992, n.495):

- su via Paganini (tratto compreso tra via Puccirc@fine nord della via stessa)
presso l'intersezione con via Puccini, lato civi® di via Puccini.

Dare precedenzdFig. 1l 36 art 106 e fig. 1l 433 art. 144 del “Retamento di esecu-
zione e di attuazione del Nuovo Codice della Stiada

- su via Paganini (tratto compreso tra via Puccirc@fine nord della via stessa)
presso l'intersezione con via Puccini.

Striscia_continua di margine della _carreggiatgrt. 40 comma 10 lettera “a” “Rego-
lamento di esecuzione e di attuazione del NuovocEatklla Strada”):

- su via Puccini lato civici dispari nel tratto cong®o tra via Paganini e via Puc-
cini stessa.

Divieto di fermata(fig. Il 75 art. 120 del “Regolamento di esecuzon di attuazione
del Nuovo Codice della Strada” approvato con D.PLR.dicembre 1992, n.495):
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su via Puccini lato civici dispari nel tratto congso tra via Paganini e via Puc-
cini stessa.

Divieto di sosta 0-24 e zona rimozione coatfig. Il 74 art. 120, modello 1l 3 art. 83 e

modello Il 6/m art. 83 del “Regolamento di esecoei@ di attuazione del Nuovo Codi-
ce della Strada” approvato con D.P.R. 16 dicemb®82, n.495):

su via Paganini lato civici dispari nel tratto congso tra via Puccini e via L. da
Vinci.

Resta valido per l'intersezione tra via Puccini e\Paganini quanto previsto dall’Art.

158 del Nuovo Codice della Strada.

La presente ordinanza annulla e sostituisce tutteprecedenti in contrasto con la pre-

sente

La societa Adopera e incaricata di apporre la sdgtiea prescritta nella pre-
sente ordinanza entro 15 giorni comunicando al gente dell’Ufficio traffico il
giorno e l'ora dell’avvenuta installazione.

Il personale del Comando di Polizia Municipale, glisiliari del traffico, non-
ché gli agenti della forza pubblica sono incaricdella vigilanza per I'esatta
esecuzione ed osservanza della presente ordinaarmdodempestiva comunica-
zione all’'ufficio Traffico in caso si verifichinareri di esecuzione della stessa.

A norma del art.3 comma 4, della legge n.241 d&l9D. avverso la presente or-
dinanza, in applicazione della legge n. 1034 déR&/1, chiunque abbia inte-
resse potra ricorrere, entro 60 giorni dalla pubtdzione e notificazione al Tri-
bunale Amministrativo di Bologna.

In relazione al disposto dell'art. 37, comma 3, @lgs n. 285/92, sempre nel
termine di 60 giorni puo essere proposto ricorsactii abbia interessa alla ap-
posizione della segnaletica, in relazione alla matdei segnali apposti, al Mini-
stero delle Infrastrutture e dei Trasporti, conpeocedura di cui all'art.74 del
regolamento, approvato con D.P.R. n. 495/92.

A norma dell'art. 8 della stessa legge 241/1990¢eade noto che il responsabi-
le del procedimento € il dirigente dell’'ufficio Tfi@o.

Per le trasgressioni trovano applicazione le sanipreviste dal Nuovo Codice

della Strada.

IL DIRIGENTE
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Si precisa che, quando si eseguira 'abbassamehtottopasso relativo al
cavalcavia dell’autostrada, se sara possibile €asa diretto al tratto Sud di
via Puccini anche per i mezzi piu ingombranti, vei@meno i presupposti
della nuova regolamentazione della circolazioneiguwPuccini, I'ordinanza

potra essere modificata e l'intervento effettusgora rimosso.
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8 Primi elementi per la valutazione della
vulnerabilita della rete

In generale la vulnerabilita indica la propensialiein elemento a subire
danni al verificarsi di un evento. In generale ldnerabilita fornisce una

misura del legame tra evento ed entita dei danni.
In base al tipo di danno provocato la vulnerabjii® essere:
- fisica: il danno viene provocato su un elementadisiel sistema;

- funzionale: presuppone che il danno riguardi laacép di assolvi-

mento delle funzioni per le quali I'elemento € stptogettato;

- sistemica: le perdite di efficienza del sistemaosanputabili alle

vulnerabilita di uno o piu elementi del sistemasste

Nello specifico la vulnerabilita in un sistema didporto misura la tenden-
za di un elemento legato al sistema dell'offertadglla domanda a subire

un danno, se esposto al rischio del verificarsirdevento.

In un sistema di trasporto la vulnerabilita fistelle reti stradali influenza
maggiormente |'offerta, mentre la vulnerabilita Zionale e strettamente

legata al sistema dell’offerta, cosi come quebéesnica.

Lo studio della vulnerabilita richiede I'analisi ditti gli archi della rete in
modo da valutare per ciascuno il flusso, le préstaz lI'importanza as-
sunta in funzione dell’esistenza o meno di un rane alternativo. Di se-

guito, dopo alcuni richiami teorici, si forniscosolo i primi elemen-
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ti per la valutazione della vulnerabilita dellaeréeli trasporto di Casalecchio
di Reno, ottenuti con una serie di simulazioni egegcon un programma

di macrosimulazione.

8.1 |l sistema di trasporto: dalla realta al modello

Un sistema di trasporto € un insieme di due sattesii, quello della do-
manda di spostamenti tra punti diversi del tenat@ quello dell’offerta di

servizi per il soddisfacimento di tale domandardlazione con il sistema
di trasporto si ritrova anche il sistema delleviéii La connessione tra il
sottosistema della domanda e il sistema dellei@ttsi spiega poiché la
domanda e derivata, ovvero lo spostamento ha @ ifirsito nel sistema
delle attivita. Il sottosistema dell'offerta infede poi direttamente sul si-

stema delle attivita e sull’'uso del territorio.

La disciplina che studia i sistemi di trasport@ianificazione dei traspor-
ti che, in particolare, progetta interventi miradlla modificazione

dell'offerta di trasporto attraverso metodi quaattiti di analisi e previsione
per raggiungere prefissati obiettivi. Analizzatgibblema e formulate le
possibili soluzioni, il confronto, basato sugliegtf dei diversi interventi, e

reso possibile con la costruzione di un modelloematico. |l sistema vir-

tuale, ovvero il modello matematico, serve quingl @nalizzare quantitati-
vamente il sistema reale, non solo nel suo funm@mo attuale ma anche
nella sua futura evoluzione. Il modello € indisdnke per semplificare la
complessita del sistema reale insita nel numere dedndezze in gioco e
nella loro forte variabilita ed aleatorieta. Alteisia di trasporto reale corri-

spondono pertanto i modelli di domanda, di offertdella loro interazione.
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Il modello di domanda é rappresentato dalla matfidgine/Destinazione
degli spostamenti, mentre il modello dell'offertad@&to dalla rete, ovvero
dall'insieme di nodi, archi e dalle relative funziali costo. Solitamente la
matrice O/D é riferita all'ora di punta della mattie per passare dagli spo-
stamenti ai veicoli equivalenti si utilizza il cdiefente di occupazione, cioe
il numero medio di persone in un autovettura, dlgu® equivalenza, per

poter confrontare veicoli pesanti e leggeri.

Per ottenere i flussi sugli archi € necessariogmese la domanda alla rete
e si utilizza un modello di assegnazione. | fluBtierminano le prestazioni
e gli impatti dei servizi di trasporto, per cuilinscono direttamente sulla
domanda, con dinamiche di breve periodo, e indine¢inte sul sistema del-

le attivita, con dinamiche di lungo periodo.

| modelli piu usati sono quelli del tipo “what if¢ioé simulano gli inter-
venti possibili per risolvere un determinato probéee rendono possibile
'osservazione degli effetti, sulla base della gqualerra poi stabilito

I'intervento migliore da realizzare.

| modelli devono essere utili, cioe finalizzati are risposta ai problemi per
Cui sono stati costruiti, utilizzabili, ovvero i til@ le risorse del modello
devono essere resi disponibili all'utente, e rappnéativi, cioé rappresen-
tare in modo adeguato il sistema relativamentecdmttivi proposti.

Dal momento che la pianificazione dei trasportiste le azioni da intra-
prendere per raggiungere con mezzi idonei gli tbietesiderati, gli stru-
menti che le vengono in aiuto sono i software dngicazione che servono
per:

- individuare obiettivi e vincoli, soprattutto di Gpemporale ed eco-

Nnomico;

- analizzare la situazione attuale nel sistema agfieita e in quello di

trasporto;
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- formulare progetti alternativi, tra cui anche ibfmintervento”;
- simulare quantitativamente gli effetti dei piarteahativi;
- confrontare i piani alternativi;

- scegliere gli interventi da realizzare, ovveroidmm migliore in fun-

zione dell’obiettivo principale.

Il fine ultimo del pianificatore dei trasporti e glo di proporre offerte di
trasporto finalizzate a migliorare le caratteriséiai uso del territorio, cer-
cando di produrre effetti positivi sul’ambientsifio, economico e sociale.
Gli obiettivi che generalmente si ritrovano neirPi&enerali del Traffico
Urbano sono infatti il miglioramento della sicurazzlella mobilita, della
sosta, dell'accessibilita, la riduzione dell'ingamento acustico e atmosfe-

rico, il risparmio energetico.

8.2 |l software Visum

Visum € un software di macrosimulazione, sviluppdatia PTV e distri-
buito in Italia dalla TPS srl.

Un software di macrosimulazione in genere assitaileorrente di traffico

ad un fluido e applica metodi quantitativi per det@are:

le curve di deflusso, ovvero le relazioni tra flousgelocita e densita;
- il numero medio di veicoli/ora sugli archi di urete;

- il rapporto flusso/capacita;

- i tempi medi di percorrenza sugli archi di unayete

- le velocita medie;

- il confronto tra scenari/livelli di servizio.
163




Visum e un programma di assegnazione del traffrocafp e del trasporto
pubblico, particolarmente utile per analizzareangicare le reti di traspor-
to multimodale. Il software, interamente sviluppatambiente Windows,
ha funzioni assimilabili a quelle di un GIS per qgtm riguarda
I'archiviazione, la gestione e la rappresentazideke diverse banche dati.
Con Visum la schematizzazione della rete € reabzpar via grafica ed
ogni aggiornamento o modifica viene fatto in modafigamente interatti-
vo. La gestione integrata degli aspetti graficiee abrrispondenti database

rende molto veloce il lavoro di analisi.

Questo software € utile nella pianificazione dakprorto privato dal mo-

mento che e in grado di restituire:
- la simulazione di differenti scenari progettual;
- la previsione degli effetti dovuti all’introduziortk® pedaggi stradali;
- le analisi separate dei differenti sistemi di tasp privato;
- il confronto tra le matrici O/D e i volumi rilevati
- la determinazione delle emissioni di rumore e diin@mento;
- la generazione di dati per il calcolo delle imnuss;
- la generazione di reti parziali e le corrispondemitrici O/D parzia-
li.
Visum si compone dei seguenti moduli:

- il modello di domanda, che contiene i dati sullandoda di traspor-

to;

- il modello di rete, che descrive i dati relativiaatete di trasporto sia

privato che pubblico.

Le procedure che Visum utilizza per I'assegnazidelta domanda alla rete

di trasporto privato sono di seguito riportate.
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Assegnazione incrementale: divide la matrice O/Mdiverse matrici
parziali, che sono quindi assegnate alla rete opa tialtra. Ad ogni
passo la ricerca di itinerario considera I'impedenalcolata dal vo-

lume di traffico del precedente passaggio.

Assegnazione all’equilibrio: distribuisce la domanskcondo il pri-
mo principio di Wardrop, ovvero in condizioni diwebprio nessun
utente puo ridurre il suo costo cambiando unil#tezate percorso.
Lo stato di equilibrio € raggiunto tramite iteragionultiple succes-
sive basate su un’assegnazione incrementale cooEe di par-
tenza. In un passo interno di iterazione due i@ineali una stessa re-
lazione sono portati in uno stato di equilibriostexendo veicoli da
un itinerario ad un altro. Il passo successivofierise esistono nuo-
vi itinerari con impedenza minore, calcolata secoludstato corren-

te della rete.

Assegnazione basata sull’apprendimento dell’'utéetga di simula-
re I'esperienza degli utenti della rete nel corsbtdmpo. Iniziando
con una assegnazione “tutto-o-niente” gli automstibiisano le in-
formazioni inerenti agli ultimi spostamenti neliaerca di nuovi iti-

nerari.

Assegnazione Tribut: € un metodo di assegnaziofrezitbrio che
considera sia il tempo sia il costo di viaggio.dcelta dell'itinerario
tra diversi percorsi alternativi € data da unarittigzione casuale del
tempo. Confrontato con i metodi tradizionali, réexna sensibilita al
prezzo significativamente piu realistica nell'w#o di strade a pe-
daggio.

Assegnazione stocastica: prende in considerazidatd che gli in-
dicatori di singoli percorsi (tempo di percorrenzaghezza e costi),

rilevanti per la scelta del percorso, sono percspigettiva-
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mente dagli utenti della strada, in alcuni casiasbhse di informa-
zioni incomplete. Inoltre la scelta di un percodgeende dalle prefe-
renze individuali dell’'utente che non sono mostraé modello. In
pratica, i due effetti combinati producono la szali percorsi che
non verrebbero considerati e caricati in basestktta applicazione
della prima legge di Wardrop, in quanto sub-ottinmaltermini di
indicatori oggettivi. Nell'assegnazione stocastiene calcolata una
certa quantita di percorsi alternativi e la domawvieae distribuita su
gueste alternative in base a un modello di distidne, per esempio
il Logit.

- Assegnazione dinamica: si differenzia dalle alteecpdure in quanto
prevede un’esplicita modellizzazione dell’asse terale. Il periodo
di assegnazione viene suddiviso in diversi intdingaltempo, con
specifici valori di volume e di impedenza. Per ogwervallo di tem-
po di partenza, la domanda viene distribuita lulegoonnessioni di-
sponibili sulla base di un modello di assegnazidingpo stocastico.
Con questa modellizzazione, vengono visualizzatecdadizioni
temporanee di sovraccarico della rete e risulta vasta scelta di
percorsi nell'arco della giornata e la possibititéspostare I'orario di

partenza rispetto all'orario desiderato.
Ognuna di queste procedure di assegnazione puesse

- un’assegnazione semplice: assegna una matricervthrtita di un si-
stema di trasporto privato;

- un’assegnazione multipla: assegna simultaneamentenatrici di
domanda che contengono domande per uno o piu sdi¢rasporto

privato.
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8.3 Studio della rete di Casalecchio di Reno

Lo studio della rete di Casalecchio di Reno e statwlotto con il software
Visum, in dotazione al Comune. Il fine dell’analiglla rete di Casalecchio
di Reno e quello di evidenziare i punti critici,vavo le intersezioni e gli
archi stradali maggiormente caricati, le zone maacessibili, i percorsi
preferenziali per raggiungere determinati puntitsutitorio sia nello stato

di fatto sia ipotizzando modifiche allo stesso.

8.3.1 STATODIFATTO

Lo stato di fatto della rete di trasporto del Comuwln Casalecchio di Reno
e stato assunto come dato, cosi come la domandks geale non si sono

ipotizzate variazioni.

Si precisa che la rete caricata nello stato dofetintempla gia la presenza
di alcuni interventi ancora da realizzare, comesempio la serie di rotato-
rie lungo il tratto piu a Sud di via Porrettanaptdossima realizzazione e
previste dal Piano di Miglioramento del LOS deltariéttana dalla Rotato-

ria Biagi al confine Sud.

La classifica funzionale utilizzata in Visum e dagbrevista dal PGTU del
Comune di Casalecchio di Reno, che, rispetto &issdica del Codice del-
la strada proposta all’art. 2, introduce le straderquartiere e le strade lo-
cali interzonali, in accordo con la Dir. Min. LL.PR2/04/1995. Questa
classifica si prefigge di eliminare le incongruita quanto normato dal C.
d. S e le dimensioni delle sezioni stradali e kespnza di strade di tipo e-

xtraurbano in un territorio di competenza comun@eesto ha com-
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portato la declassifica di alcune importanti stradee via Porrettana, via

Bazzanese e I’Asse Attrezzato, figura 8.1.

Bologna

Zola
Predosa

j'-
PGTU 2009

CLASSIFICA FUNZIONALE
DELLE STRADE

Legenda

Autostrada (art.2 CdS) [
Strada extraurbana principale (art.2 CdS) |

Strada urbana di scorrimento (art.2 CdS)

Strada interquartiere
(Dir. Min. LL.PP. 12/04/1995)

Strada urbana di quartiere (art.2 CdS)

Strada locale interzonale
(Dir. Min. LL.PP. 12/04/1995)

Strada locale (art.2 CdS) [ ] ’fj J
Linea ferroviaria - L_,_“ "g% P :
Fodass0 pMarconi

Fig. 8.1 — Classifica funzionale delle strade

La porzione dell’Asse Attrezzato che si estendeoeitComune e il rac-
cordo tra la “SP569 di Vignola” e la rotatoria Biagpno classificati come
strade urbane di scorrimento; via Porrettana, dafice con il Comune di
Bologna alla rotatoria Biagi, via Bazzanese, vig8&ta Bolero, via Berlin-
guer, via Caravaggio, via Marconi, via Ronzani, Aende e via Micca
sono strade urbane di quartiere; via Porrettana datiatoria Biagi al con-
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fine con il Comune di Sasso Marconi € una stratlergaartiere; seguono
strade locali interzonali come via Calzavecchia, Mianzoni, via del Lavo-
ro, via De Curtis, via Isonzo, via Garibaldi e B&ave, mentre le restanti

sono strade locali.

Ad assegnazione della domanda completata, Visupopevari parametri
grafici con cui mostrare la Rete, tra i quali sne@saminati quelli relativi

ai flussi veicolari nell’ora di punta, figura 8.2.

ZOLA
PREDOSA

/
<

FLUSSI DI TRAFFICO
MNELL'ORA DI PUMNTA
dalle 3.00 alle 9.00
Legenda

I Flussi = 150 veich

/ SASS0 MARCONI
Fig. 8.2 — Flussi di traffico nell’ora di punta nigtanti dall’assegnazione

La tavola di output del programma dei flussi dfftca riporta il numero di
veicoli all'ora durante la punta della mattina, ecidalle ore 8 alle ore 9.
Sono stati evidenziati solo gli archi con flusspeniore a 150 veic/h e le

linee verdi hanno uno spessore proporzionale asiflun generale |
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flussi maggiori si hanno sulle strade di categsuperiore: flussi da 2000 a
3000 veic/h si ritrovano sull’Autostrada e sulla58P di Vignola, legger-
mente inferiori sugli svincoli autostradali e saiccordi, dell'ordine dei
1000 veic/h sulla Porrettana e dei 500 veic/h dBdazanese. Altre strade
caricate sono via Caravaggio, via Brigata Bolera,del Lavoro e via Ron-

zani.

| valori di flusso riportati si devono intenderdidasolo in termini di ordi-
ni di grandezza, rammentando che il processo diethezizione di un si-
stema di trasporto € inevitabilmente affetto darerivalori piu attendibili
dei flussi orari si possono avere dai rilievi d@iffico, effettuati tramite spire
induttive annegate nella pavimentazione stradalearrispondenza dei
principali ingressi al Comune di Casalecchio di &eimfatti i dispositivi
per il conteggio del traffico si trovano sulla Retana, al confine sia con
Sasso Marconi sia con Bologna, su via Brigata Bolstrada di accesso al
Comune per chi proviene dall’Asse Attrezzato, emmfku via Bazzanese al
confine con Zola Predosa. Lo scostamento tra siflsisnulati e quelli rile-

vati € dovuto principalmente a:

- errori di rappresentazione del comportamentdudelite, supposto razio-
nale e consapevole di tutte le possibili alterrggtiv

- errori sulla domanda, correlata alla zonizzazieffiettuata;

- errori sulle funzioni di costo, dal momento cha@ahte I'estrazione del
grafo si trascurano le strade locali sovrastimaintliessi sulle altre strade

contemplate;

- scarsa idoneita dello schema di rete a rappraseitsistema reale.
Nonostante queste osservazioni, i flussi orari@dasifica funzionale sono
stati analizzati perché portano una giustificazialie scelte progettuali di

collocazione della segnaletica d’indicazione adettanelle proposte

d’intervento per le vie studiate. Infatti la cldgs funzionale stabili-




sce le arterie principali, mentre i flussi fornisoa dati sull’effettivo grado
di utilizzo dei vari assi viari, per cui si ricavanpunti strategici dove for-

nire le indicazioni ed anche il loro grado di dglia

In realta il dato ancor piu utile per capire I'dffeo utilizzo della rete e |l

grado di saturazione, riportato in figura 8.3.rhdp di saturazione esprime
il rapporto tra i flussi orari simulati e la capacdella strada, che viene sta-
bilita in Visum direttamente dall’'utente in funzewlella classe funzionale
a cui appartiene la strada stessa e al numero aeee per senso di mar-

cia.

ZOLA via Bazzanesg

s

PREDOSA ls

Grado di saturazione

nell’ora di punta

(8.00-9.00)

Legenda

<20% [
< 40%
< B0%
<80% [N
<100% [
~100%

./!
SASSO +
-MARCONI

La tavola del grado di saturazione nell’'ora di pudalle 8 alle 9 della mat-

tina mostra che le situazioni di sovrasaturazimmdimitate a pic- -




coli tratti per lo piu in corrispondenza delle ramputostradali, mentre si
hanno condizioni prossime alla saturazione sidAsde Attrezzato, sia su
alcuni tratti di via Porrettana, in corrispondemigla rotatoria Biagi e su
via Marconi. In generale pero si puo dire che ddyr di saturazione sia in-
feriore all’'80% sulla maggior parte degli archi mcle su via Porrettana,
strada dove nelle condizioni reali € presente affitp elevato a causa
dell’'importanza funzionale che la stessa ricoprelumgo tratto presenta un
grado di saturazione inferiore al 60%.

8.3.2 MODIFICHE ALLO STATO DI FATTO

Visum é stato utilizzato anche per studiare i goglementi di vulnerabi-
lita della rete, ovvero é stato simulato il comparento della rete in segui-
to a modifiche pil 0 meno determinanti, come adngse la riduzione di

capacita di alcuni archi o la loro soppressione.

Considerando lo stato di fatto della rete di Casdi® di Reno si sono evi-
denziate le direttrici principali di arrivo dei smesi, figura 8.4. In base al
punto di partenza dei mezzi di soccorso le di@tmincipali sono:

- I'Asse Attrezzato con direzione ovest o la Porretaon direzione

Sud- Ovest, se il mezzo arriva da Bologna;

- la Bazzanese o la SP569 di Vignola con direziohesesil soccorso

giunge dalla Pubblica Assistenza di Zola Predosa;

- la Porretttana con direzione Nord se invece e gtatricata al soc-
corso la Pubblica Assistenza di Sasso Marconi.
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Durante la prima simulazione si € ipotizzato dadistare un arco colloca-
to sull’Asse Attrezzato, in corrispondenza del gostil Reno solo in dire-
zione Bologna-Casalecchio di Reno.

In Visum per disabilitare un arco basta selezianarmodificarlo attraver-

so l'apposito comando, andando a deselezionarsiseima trasporto pri-

vato I'opzione “abilitato” sia sul sistema auto sid sistema mezzi pesanti,
fig. 8.5 e 8.6.

In questo modo I'arco non viene cancellato, an&heedla visualizzazione
grafica non e piu presente, ma semplicemente ne&soolo potra percor-
rerlo.

Nella realta una situazione simile potrebbe vaifcin seguito a dei lavori
di manutenzione straordinaria da eseguire sul pdeliéAsse Attrezzato,

ad esempio in seguito ad una piena disastrosaunet fReno.
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Fig. 8.5 — Procedura di selezione dell’arco irsifin
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Fig. 8.6 — Procedura di digahzione dell’arco in Visum
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Dopo aver apportato modifiche alla rete e necassasegnare la domanda
alla nuova rete: in questo caso si e attivata tequura di assegnazione
multi-equilibrio delle Auto e dei Mezzi Pesantigdira 8.7, da cui si ricava-

no i nuovi flussi orari sugli archi, corrispondentila modifica dello stato

attuale.
Procedure
Operazioni | Funzioni
Adtivo Azione Oggettoli) di Riferimarto ProceduraiFile r
1 O Iniz. assegnazions | TP
2 [:] Salva matrice dal volumi degll tinsrari A Auto LEPorrettanatunzioiviSUM_Corso
3 | O Aszsegnazione . ‘
e | O TPh Inchcator| Operativ '
s ® | & Auto, MP Mezzi pesart] MU Ecuilibrio
Tuttoattl\.ro| |!L¢ta passivo Insetisci ] [ Elirnira
Procedure TRy g
@ | Salva I [ Apn ] [ O, ] I Annulla

Fig. 8.7 — Procedura di assegnazione in Visum

Ad assegnazione terminata le ripercussioni sutia della modifica effet-

tuata sono state analizzate tramite il grado diraatone, figura 8.8.

Le differenze principali che si osservano tra ddp di saturazione della re-

te modificata e quello dello stato di fatto sono:

- sovrasaturazione della rampa di uscita dall’A&&eezzato in corrispon-
denza della rotatoria Malaguti, dal momento che twieicoli diretti verso

Casalecchio sono costretti ad uscire;

- conseguente saturazione della rotatoria Malaglityia Caravaggio, di
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via Panfili, di via Canonica e di via Corsica, damento che tutti i veicoli

usciti dall’Asse Attrezzato vengono deviati su daese;

- sovrasaturazione di via Porrettana dall’intersezi con via Caravaggio
fino alla rotatoria Biagi, dal momento che tutéeicoli provenieneti da Bo-
logna e diretti verso Casalecchio, Zola Predosass®& Marconi insistono

solo su questa via;

- peggioramento delle condizioni di viabilita anchevia Brigata Bolero,
via Ugo Bassi e via Garibaldi;

- decongestione della SP 569 di Vignola dall'ingcedi via Brigata Bolero

in direzione di Zola Predosa.

.
Rotatoria Malaguti

A

N

Legenda

<20% [
< 40%
< 0%
<o0%
<100% [
»100% [

Fig. 8.8 — Grado di saturazione nell’ora di puniaultante dalla prima simulazione
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La scelta di disabilitare un arco senza cancellarloecessaria per poter
confrontare la modifica apportata sulla rete coistito attuale e a livello
grafico questo si esprime attraverso la “rete déffiea”, data dal flusso del-
lo stato modificato meno il flusso dello stato ateu Questa rete facilita il
confronto tra valori di attributi e la rappresemvaz grafica delle differen-
ze calcolate. | dati di differenza possono essa@ppresentati graficamente
con barre di arco, come e stato scelto per leréifize di flusso registrate in

seguito all'arco disabilitato.

In figura 8.9 e stata riportata la rete differetrzalo stato modificato nella

prima simulazione e lo stato attuale.
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Fig. 8.9 — Rete differenza tra la modifica allotstattuale della prima simulazione e lo

stato attuale
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Si puo notare che in seguito al decremento di dlssd’Asse Attrezzato si
assiste ad un incremento di flusso su tutti gli assi piu a Sud: via Por-
rettana, via Caravaggio, via Panfili, via Brigatal&o e via Garibaldi, co-

me si poteva dedurre anche dal grado di saturazione

Nel caso si verifichi una situazione simile a gaaiimulata, sarebbe neces-
sario far giungere gli ipotetici mezzi di soccomdicetti a Casalecchio di
Reno da Zola Predosa o da Sasso Marconi per ecit@d mezzo prove-

niente da Bologna rimanga bloccato nel trafficadpedo tempo prezioso.

Nella seconda simulazione si € invece ipotizzatapgiortare una riduzione
di capacita allo stesso arco dell’Asse Attrezzatm@ considerato. La ca-
pacita della strada nella direzione Bologna-Cashlece stata portata da
4000 veic/h a 1500 veic/h. Una riduzione di capagdri a quella apportata
si ha nel caso in cui, per lavori o per il verifisiadi un incidente, da tre
corsie per senso di marcia si passi ad una solacavvero si ha un re-

stringimento della carreggiata.

Se si ipotizza di poter considerare I'Asse Attréazzome una “Freeways”,
ovvero il termine inglese usato nellHCM, Highwaggacity Manual, per
indicare un’autostrada, visto le caratteristichstthda a carreggiate separa-
te da spartitraffico, tre corsie per senso di narcontrollo degli accessi,
assenza di intersezioni a raso e flusso ininteryraibe assenza di interfe-
renze tra correnti veicolari diverse, si puo deéina capacita come il mas-
simo flusso che puod essere sostenuto da una semitosradale, in una di-
rezione, nelle condizioni piu comuni di trafficordrastruttura. La capacita,
che in condizioni ideali € fissata dal’lHCM parR400 veic/h/corsia, Si ri-
duce al diminuire della larghezza della corsialadBstanza dagli ostacoli
laterali, all'aumentare dei mezzi pesanti e di titencasionali. Per queste

grandezze le condizioni ideali sono fissate dall\@ari a:
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- numero delle corsie per senso di marcia superiouguale a 5, e-

sclusa la corsia d’emergenza;
- larghezza delle corsie superiore o uguale a 3.60 m;
- distanza dagli ostacoli laterali superiore o ug@ale80 m;

- assenza di veicoli pesanti;

assenza di utenti occasionali.

La formula per calcolare la capacita effettiva é:
K=Ko*N*fy*fpy *f,

Ko= capacita ideale,

N = numero corsie,

fw = coefficiente che tiene conto della larghezzdadabrsia e della distan-

za degli ostacoli laterali,
fuy = coefficiente che tiene conto della presenzazedioli pesanti,
f, = coefficiente che tiene conto della presenzaehtioccasionali.

La capacita nel caso in esame si riduce notevokndata la sostanziale
differenza tra la struttura delle autostrade ameece quella dell’Asse At-

trezzato.

In Visum per modificare la capacita di un arco hastlezionarlo e con |l
menu modifica, nella schermata base, si editaldreadella capacita del
trasporto privato stabilita, vedi schermata depgpsoama in figura 8.10.

179




humero 1037112220 Tipe 64 SUSV 3 CORSIE ﬂ
Dancda 10375709 _ ,
ﬁm 1]03?-1 10435““. 2AEU Filo MPU

Base | Sis-TPr| SisTPb | Amblante | TRAFFDX| Utente | 44| 2]

Dist eucidea 1.765km  yOTPr fs5kmn
Linghezzs [IEEEN  Corse |
vedd [0 Copact TPt {
vers [0 Quota MP (%]

vatdd [0 SaweTm 02
NeFino [0 VokmedRilVei] 0
5&!:! ~ Volume-TPb [Pass]) 0

Norms |Asse Atfrezzato

o o0 | ok ] _amie |

Fig. 8.10 — Schermata di modifica arco-riduziondlaleapacita in Visum

La notevole riduzione di capacita, di circa il 608necessaria per tenere
presente dell’effetto che nella realta si crea arstio in corrispondenza di
un modesto restringimento di corsia: gli utentziano a rallentare e frena-
re in anticipo, per cui la riduzione di capacitauperiore a quella che tiene
in considerazione dei soli aspetti dimensionalici®a quel fenomeno che
nella teoria € noto come “Onda di Shock”, ovveraanrispondenza di una
perturbazione localizzata del deflusso, come achpgeil caso di un “collo
di bottiglia”, il repentino cambiamento dei paramelkel deflusso tra due
sezioni contigue crea un’onda di compressione ompecessione, cioe una

linea di confine in movimento. L’equazione geneddde onde di shock

W= 4, —q,
kz_k1

esprime la velocita w dell’'onda di shock in funzodella portata g e della
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densita k. Il pedice 2 indica la sezione di vallewnstream, il pedice 1 in-

dica la sezione di monte, upstream.

Graficamente la velocita dell'onda di shock rappr¢a la pendenza della
corda che collega i due punti, 1 e 2, nel diagramprka corrispondenti a

due diversi stati di traffico.

Nel caso in esame I'onda che si crea € di commnesgierché si passa da
condizioni di flusso libero nella sezione di moatélusso congestionato in
guella di valle e I'onda, che presenta una velaoggativa, poiché,x ¢ e

k, > ki, risale la corrente di traffico. | veicoli in ara incontrano 'onda di

shock e rallentano,« uy, figura 8.11.

xl

Fig. 8.11 — Traiettoria di un’onda di shock a riso

Nel caso in esame la riduzione della capacitaasuly del’Asse Attrezzato
ha portato ad avere una sovrasaturazione sull'stesso e sulla Porrettana

in direzione Casalecchio di Reno e un peggioramdali@ condizioni an-
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che su via Caravaggio, via Panfili, via CanonisgaeCorsica, figura 8.12.

Legenda

<20% [
< 40%
~ < B0%

<e0%
<100% [
>100%

A

- : _ |
Fig. 8.12 — Grado di saturazione nell’ora di puntaultante dalla seconda simulazione

Dalla rete differenza, riportata in figura 8.13,veide come tutti i veicoli
che non transitano piu sull’Asse Attrezzato si rdamo sulla Porrettana,
transitando da via Caravaggio o da via Panfilt@mando sulla SP 569 di
Vignola da via Garibaldi-Ugo Bassi 0 Isonzo-BrigBialero o dal raccordo

che si innesta sulla rotatoria Biagi.

Anche in questo caso, nonostante gli effetti sidta siano mitigati rispetto
alla prima simulazione si puo stabilire che permlaneecessita di far arri-
vare i soccorsi da Zola Predosa o da Sasso Mapewrpoter assicurare un

intervento tempestivo.
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Fig. 8.13 — Rete differenza tra la modifica allatstattuale della seconda simulazione e

lo stato attuale

Supponendo che il mezzo di soccorso arrivi da Bwdgamite via Porret-
tana, nella terza simulazione si € ipotizzato dadilitare I'arco di via Por-
rettana subito dopo l'intersezione con via Canomicdirezione di Casa-
lecchio di Reno. Come si poteva prevedere la caeseg decongestione
della Porrettana fino alla rotatoria Biagi, e capsmtemente di via Gari-
baldi,
ne Casalecchio di Reno fino all'uscita corrisporidaadla zona Meridiana,

ha comportato una sovrasaturazione deléA&rezzato in direzio-

e un peggioramento delle condizioni di deflusswian Brigata Bolero nel
tratto a Sud dell’Asse Attrezzato in direzione dis@lecchio centro e in via

Caravaggio in direzione della rotatoria Malagugufa 8.14.
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Arco disabilitato
in via Porrettana

= direzione Casalecchio .
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La rete differenza mostra il trasferimento dei wv&iadalla Porrettana

all’Asse Attrezzato, figura 8.15.

Fig. 8.14 — Grado di saturazione nell’ora di pumtaultante dalla terza simulazione




m A | i ) S
/||| Trasferimento di tutti i veicoli dalla Porrettana all'Asse Attrezaato sequende il percorso
/|| [via Caravaggio-Asse Attrezzato-uscita via Brigata Bolero-via Isonze-via Piave o

ﬁvia Caravaggio-Asse Attrezzato-uscita Meridiana-raccorde retatoria Biagi

T \ ! e 4
1 L o=t o =

Fig. 8.15 — Rete differenza tra la modifica allatstattuale della terza simulazione e lo

[ i

stato attuale

Nella quarta simulazione si € ipotizzato di interve sull’arco prima con-
siderato di via Porrettana con una drastica richezidi capacita, circa del
70%, tenendo sempre presente le considerazioromsadl di shock prima
trattate.

La teoria relativa ai vincoli di capacita per areliraurbani bidirezionali a
due corsie, che pud essere adottata in questodefuisce la capacita fisi-
ca come quel flusso veicolare al di sopra del glaapgobabilita di effettua-
re sorpassi € nulla. La capacita e quindi una amezidelle caratteristiche
della sezione stradale, della composizione deficgfdella distribuzione
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del traffico nelle due direzioni. La formula soiitante utilizzata e la se-
guente:

K=Ko*fg* fuy * fw

Con:

Ko: capacita in condizioni ideali, ad esempio quidsata dallHCM € pari

a 2800 veic/h per le due corsie;

fq fattore per la ripartizione del flusso nelle dlie=zioni;

fyy: fattore per la presenza di veicoli pesanti;

fw: fattore per la larghezza della corsia e la disdashegli ostacoli laterali.

Le condizioni ideali si riferiscono all’equa riparone del flusso nelle due

direzioni, all'assenza di veicoli pesanti, allaglae¢zza della corsia superiore
0 uguale a 3.60 m e alla distanza degli ostac@rdéi maggiore o uguale a
1.80 m.

Dopo aver portato la capacita da 1500 veic/h paraorsia a 500 veic/h e
aver riassegnato la domanda sulla rete modificatata ottenuta una situa-
zione analoga alla precedente, dove oltre allaasaturazione dell’Asse
Attrezzato si ritrova anche la sovrasaturaziondéadeb di via Porrettana

considerato, figura 8.16.

Dallo studio della rete differenza tra lo stato mfiodto nella quarta simu-
lazione (riduzione di capacita dell’arco di via Rtiana) e lo stato di fatto
si nota che i veicoli si trasferiscono dalla Pdened all’Asse Attrezzato
percorrendo via Caravaggio e vanno a caricare roaggnte l'uscita di via

Brigata Bolero e della zona Meridiana, figura 8.17.

In conclusione si puo affermare che le prime qoatmulazioni creano ef-

fetti uguali ed opposti sulla rete stradale ciranss.
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Legenda
Arco di

via Porrettana
modificato

< 20% ]
= 400
< G0%
<20% N
<100% [
=100%
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Fig. 8.16 — Grado di saturazione nell’ora di puntaultante dalla quarta simulazione

i\ \ 200 veic/h in pit \/ ”

TN | _—sull'Asse Attrezzato <. _##®
3 | \/lﬁl \ \\ P

A

| | 200veichifmeno
sulla Porrettana "
3

Legenda

- Decremento di flusso
- Incremento diflusso

Fig. 8.17 — Rete differenza tra la modifica allatstattuale della quarta
simulazione e lo stato attuale
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Ipotizzando che il mezzo arrivi da Sasso Marconi leoquinta simulazione
si é intervenuto sulla Porrettana tra la rotat®iagi e I'intersezione con

via Calzavecchio, vedi figura 8.18.

Questa ipotesi nella realta puo corrispondere antenfuzione di un tratto
di via Porrettana in entrambe le direzioni ad esemapcausa di lavori, an-
che non pianificati, dovuti a rotture di tubazi@io condutture sotto alla
sovrastruttura stradale, che non permettono di enané il senso unico al-

ternato, o in seguito al verificarsi di un graveidente.

Dopo aver effettuato I'assegnazione della domaridarete modificata e
stato possibile studiare il grado di saturaziongudist’'ultima, come ripor-
tato in figura 8.18.

Rotatoria Biagi

\

Legenda

<20% [l
< 40%
< 60%
<80% [
<100% [
»100% [

L

Fig. 8.18 — Grado di saturazione nell’ora di puntaultante dalla quinta simulazione
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Le differenze principali che si osservano tra &dp di saturazione dello

stato modificato e quello di fatto sono:

- notevole decongestione del tratto di via Pornetteca via Calzavecchio e
la rotatoria Biagi, scenario facilmente prevedilllld momento che e pre-

sente un’interruzione a monte dell’intersezione;

- significativa congestione di via Manzoni, via gatecchio, via Marconi,
via dei Martiri della Liberta e via Carducci. Ine@gie vie si creano situa-
zioni di sovrasaturazione, cio€ la circolazionaterrotta; infatti queste so-
no strade locali interzonali che non possono sdpp®rcarichi di flusso,
ma sono a servizio solo degli spostamenti intetoprardata la loro sezione

ristretta.

Un eventuale mezzo di soccorso proveniente da dssooni e diretto
verso Nord che si venisse a trovare in questazdnoa riscontrerebbe seri
problemi per procedere verso Casalecchio di Renmléo probabilmente
sarebbe necessario allertare un altro mezzo prenenda un’altra direzio-

ne.

In figura 8.19 € stato riportata la rete differeriza lo stato modificato
(quinta simulazione) e lo stato attuale: in prascgu0 osservare dove Si

riversano i veicoli che non possono piu percorvesePorrettana.
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o0y

Decremento di flusso

—
—

Incremento di flusso

Fig. 8.19 — Rete differenza tra la modifica allatstattuale della quinta simulazione e
lo stato attuale

Si pud notare che i maggiori incrementi di flussbhano su via Manzoni,

via Calzavecchio, via Marconi, via dei Martiri delliberta e via Carducci.

In definitiva una modifica di questo tipo comporiercussioni principal-
mente nelle strade limitrofe locali, sulle quakbnndisponendo di capacita
elevate per loro natura, il blocco della circolam®sarebbe inevitabile. Cio
che puo venire in aiuto in casi simili € una tentipasinformazione
dell’'utenza fornita attraverso pannelli a messagginabile, in modo che
guei veicoli che semplicemente attraverserebbesal€echio da Nord a

Sud e viceversa, siano dirottati ad esempio sutstrada Al.

La sesta simulazione ha interessato lo stessodang@ Porrettana, ma in
maniera meno invasiva: si e infatti agito sullaam@a dell’arco su entram-

be le direzioni che e stata portata da 1500 vecl®00 veic/h. In
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qguesto caso la capacita non € stata ridotta eveessnte (solo del 33%)
per cui non si e tenuto conto di quello che reatmewcade, ovvero della

ripercussione che una riduzione di capacita progogd utenti.

Nel caso in esame si potrebbe pensare che laoizii capacita sia dovu-
ta ad un restringimento della carreggiata, ad esep®y la realizzazione di
un marciapiede pedonale sul lato Ovest di via Rama, contestuale alla
realizzazione di un’isola salvagente per la messacurezza degli attraver-
samenti pedonali presenti in questo tratto e ad rgguti non sicuri oppu-

re per un cantiere che occupa marginalmente laggiata.

La riduzione della capacita apportata non compoudedifiche sostanziali al
grado di saturazione rispetto allo stato di fatedi figura 8.20. La situa-
zione rimane pressoché invariata anche per queftigharda il cambio di
itinerari: lievi decrementi di flusso si registrasolla Porrettana a causa dei

veicoli che si trasferiscono su via Manzoni, vegufa 8.21.
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Fig. 8.20 — Grado di saturazione nell’ora di pumtaultante dalla sesta simulazione

“via Bazzanese

]
‘Q Rotatoria Biagi |
-
w0

Legenda

Decremento di flusso

Incremento diflusso

\.\ \

Fig. 8.21 — Rete differenza tra la modifica altate attuale della sesta simulazione e

lo stato attuale
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La settima simulazione ha voluto agire invece sdikattrice di arrivo dei

mezzi di soccorso provenienti da Zola Predosa.

Inizialmente era stato disabilitato su entrambelitezioni un arco di via
Bazzanese in corrispondenza di via Vivaldi. Questeva creato una riper-
cussione sulle vie locali, come ad esempio via Miyahe si erano caricate

di tutti quei veicoli che prima percorrevano viazBanese.

Visto I'improbabilita del verificarsi di una situane simile, per tenere
conto della preventiva informazione fornita all'nt@, che in una situazio-
ne di interruzione di via Bazzanese, sceglierebloamhbiare itinerario uti-
lizzando vie a maggiore capacita, quali via De Suxstia del Lavoro e la
Nuova Bazzanese, si e scelto di disabilitare I'aagbito a monte del pre-

cedente (verso ovest).

Legenda

Fig. 8.22 — Grado di saturazione nell’ora di puntaultante dalla settima simulazione

In questo modo sono state in effetti caricate éeavmaggior capacita sopra

indicate senza perd comportare particolari cambminakel grado di
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saturazione rispetto quello dello stato di fattedivfigura 8.22, dato lo

scarso flusso che le carica e le sezioni elevate.

La rete differenza tra lo stato modificato nell&is®g simulazione e lo sta-

to di fatto e riportata in figura 8.23.

- £ N
/ f via del Lavoro ji =
—J .'.74' " / 'r.-.-., ' I.

.J,:?‘L' N

! —, via De Curtig

'3 ;2- '_‘_\’

e / . % e e 1
£y B0
B : [95] :
iy
? [
Decremento di flusso G
50!

- Incremento diflusso [-83] -
L

Fig. 8.23 — Rete differenza tra la modifica allatetattuale della settima simulazione e

lo stato attuale

Nella realta la chiusura di un tratto di via Bazzsa si potrebbe presentare
in seguito al verificarsi di una frana sui versatglle prime colline che si
affacciano proprio su via Bazzanese. Fino allaeatanozione del terreno
franato e alla seguente apertura del tratto indatesal mezzo di soccorso
proveniente da Zola Predosa e diretto verso Cadateaconverrebbe spo-
starsi o su via De Curtis e via del Lavoro, sengeontrare problemi di
congestione del traffico, o sulla SP 569 di Vignaessima pero a satura-
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zione anche in condizioni usuali.

In conclusione alle simulazioni effettuate, si paféermare che, qualsiasi
intervento/evento con ripercussioni sulla retedstlm deve essere, se possi-
bile, previsto e studiato nel dettaglio, dal momectie, nonostante nei casi
osservati, a interventi penalizzanti siano corrsppeggioramenti solo lo-
cali, vista la conformazione del territorio e I'at® viario del Comune di
Casalecchio di Reno, € facile raggiungere uno stiaboisi esteso a tutta la
rete, ovvero una situazione di blocco della cirzwliae in cui difficilmente

anche | mezzi di soccorso possano operare temaastivie.
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9 Conclusioni

Il presente elaborato, nato da esigenze segnahteGiTU del Comune di
Casalecchio di Reno e articolatosi in diversi agpsibstra in generale co-
me una stretta collaborazione tra Comuni e OrgaRranto Intervento sia
auspicabile al fine di facilitare lo svolgimentolldecomuni operazioni da
essi compiute ma anche per fornire ai cittadinvigedi assistenza sempre
migliori ed efficienti.
Queste collaborazioni possono comportare in gec@sé superiori sia in
termini di tempo sia economici, ma non confrontiadmh la dimensione dei
costi sociali che essi comportano e con il val@kadvita umana.
Nell’'elaborato non sono stati proposti progettireidlizzazione di grandi
opere, ma semplicemente piccoli accorgimenti dataskbdurante un pro-
getto ex-novo o di riqualificazione della segnaletistradale o di spazi
pubblici esistenti.
Si consideri, ad esempio, che l'intervento di rificazione proposto per
via della Bastia, tavola 1 in allegato, che comgtatcollocazione di:

- 14 segnali di direzione, 35 x 125 cm, classe L, H28 del Regola-

mento di esecuzione del C. d. S;;
- 1 targa viaria comprendente oltre ai numeri cigieche il simbolo di

strada chiusa, 100 x 25, classe I;
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- 2 segnali di strada senza uscita, formato ridddese |, art. 135 del

regolamento di esecuzione del C. d. S;;

comporta una spesa comprensiva della posa in epeegli oneri fiscali di
circa 1700 Euro.

Ogni anno i Comuni investono somme rilevanti netgnaletica stradale e
negli interventi di riqualificazione, per cui nontsatterebbe spesso e vo-
lentieri di “spendere di piu”, ma di ottimizzarerisorse a disposizione. Le
priorita sono sempre in aumento perché & la modsoogeta che chiede
sempre di piu, per cui la difficolta risiede nalvare il giusto equilibrio tra
queste priorita. Sicuramente il garantire che @ngii presupposti per sal-
vare una vita umana appartiene al gruppo dellessééeprimarie. | tecnici
possono intervenire per fornire questi presuppassicurandosi che ogni
punto sul territorio di loro competenza sia facieeraggiungibile e indi-
viduabile, scongiurando la presenza di situazioraui le indicazioni man-
cano, o al contrario sono ridondanti e inutili,tamdo di predisporre zone
ad elevati standard qualitativi dove perdo venga anénrequisito base

dell’accessibilita.

Sicuramente la maggior parte delle osservazionites\ta prestato atten-
zione per lo piu a Organi quali il 118 o il 115, heacaratteristiche di ac-
cessibilita attiva e passiva di una zona e di taggbilita di un civico inte-
ressano anche tutte le persone che per motivigigetrovano a spostarsi
in un determinato territorio. La necessita di spo®nto € insita nella na-
tura umana e rendere un Comune o una Citta a miklreittadino € un

compito difficile, ma e allo stesso tempo un dovere
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